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1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Siegsdorf plant im Bereich der Kénigsberger Strafle und Breslauer Strafle eine Be-
bauungsplanénderung fir die Brickner Group SE (Bebauungsplan Urplan 0017).

Das Baugebiet wird Uber die Kénigsberger Strafie und die Breslauer Strafle an die Traunsteiner Strafle
(Kreisstrafle TS 5) angebunden.

In der Verkehrsuntersuchung im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens soll der Kfz-Mehrverkehr der
Planungen ermittelt und die verkehrlichen Auswirkungen der Planungen im Prognosezeitraum bis
2040 vor allem auf die Leistungsfahigkeit des aktuell unsignalisierten Knotenpunkts Traunsteiner
StraBBe (TS 5) / Kénigsberger Strafle und nach Anforderung des Staatlichen Bauamts Traunstein zu-
satzlich an der stdlichen und an der nérdlichen Anschlussstellenrampe der AS Siegsdorf-West zur
A8 mit der St 2105 (Traunsteiner StraBBe) beurteilt werden.

Als Datenbasis fir die Untersuchungen werden aktuelle Verkehrserhebungen Gber 24 Stunden an
einem Normalwerktag auflerhalb der bayerischen Schulferien an den drei Knotenpunkten durchge-

fohrt.

2 Verkehrssituation im Bestand

2.1  Lage und Erreichbarkeit des Planungsgebiets

Das Bebauungsplangebiet befindet sich in der Gemeinde Siegsdorf an der Breslauer Strae und der
Kénigsberger Strafle, 8stlich der Traunsteiner StraBe (TS5) und sidlich der Bundesautobahn A8 (Ab-
bildung 1).
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Abbildung 1: Lage des Bebauungsplangebiets (Quelle: Bayerische Vermessungsverwaltung, 2025)
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Die Kfz-ErschlieBung der Planungen erfolgt Gber die Kénigsberger Strafle an die Traunsteiner Straf3e
(TS5/5t2105).

Uber die Traunsteiner StraBe besteht in Richtung Norden ein direkter Anschluss (111 Siegsdorf West)
an die Autobahn A8 (Richtung Minchen & Salzburg) und weiter auf der $t2105 nach Traunstein. In
stdlicher Richtung fihrt die Traunsteiner Strafle (TS5) nach Siegsdortf hinein. Die Bundesstrae 306
ist ab dem Autobahnanschluss 112 Traunstein / Siegsdorf Ost erreichbar.

Entlang der Kénigsberger Strae und der Breslauer Strafle gibt es keinen Radweg, der Gehweg ist
mehrfach unterbrochen. Fahrrad fahren ist hier auf der Strafle im Mischverkehr méglich. Ab der
Einmindung der Kénigsberger Strale auf die Breslauer Strafle ist ein FuBweg vorhanden, Uber den
die Gehwege entlang der Traunsteiner Strafe sicher zu erreichen sind.

Nérdlich des Knotenpunkis Traunsteiner Strafle / Kénigsberger Strafle befindet sich eine Mittelinsel
for die Querung von FuB3- und Radverkehr. Entlang der Traunsteiner Straf3e (TS5) in stdlicher Rich-
tung ist ein FuB-/Radweg vorhanden.

In Richtung Norden verlauft ein benutzungspflichtiger FuB3- und Radweg auf der &stlichen Straflen-
seite. Dieser endet auf Héhe der nérdlichen Autobahnauffahrt auf die A8.

An der Kreuzung Traunsteiner Straf3e (TS5) / Kénigsberger Strafle / Seelauer Strafle siidwestlich des
untersuchten Gebiets befindet sich die Bushaltestelle Schweinbach, Siegsdorf. Von hier verkehren
Busse in Richtung Traunstein (Linien 9512, 9526) mit Haltestelle am Bahnhof, Ruhpolding (Linie
9512) und Gber Inzell nach Bad Reichenhall (Linie 9526). Die Linie 9526 verkehrt stindlich, die Linie
9512 zu unregelméaBigen Zeiten. Richtung Bahnhof Siegsdort féhrt die Buslinie 9526 stindlich nach
Siegsdorf, Post.

Der Bahnhof ist von dort in wenigen Minuten fu3léufig erreichbar. Hier erreicht man stindlich Zige

Richtung Ruhpolding und Traunstein.
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2.2  Datengrundlage: Ergebnisse der Verkehrszéhlung

L

Abbildung 2: Lage der Zdahlstellen (Quelle: Bayerische Vermessungsverwaltung, 2025)

Als Datengrundlage fur die Bewertung der verkehrlichen Situation dienen Ergebnisse der am Diens-
tag, den 25.02.2025, von der Firma Schuh & Co. GmbH, 82110 Germering, durchgefihrten vi-
deobasierten Kfz-Verkehrszéhlungen Gber 24 Stunden an folgenden unsignalisierten Knotenpunkten:

KP 1: St2105 (Traunsteiner StrafBe) / nérdliche Auffahrt A8 mit Einmindung der Vachendorfer Straf3e
(als vierarmig gezdhlt)

KP 2: St2105 (Traunsteiner Strafle) / sidliche Auffahrt A8
KP 3: TS5 (Traunsteiner Straf3e) / Kénigsberger Strafle / Seelauer Strafle

Da die Verkehrszéhlung am 25.02.2025 an einem Normalwerktag auflerhalb der Schulferien lag,
liefern die Zéhlungen aktuelle belastbare Erkenntnisse Gber die durchschnittlichen Verkehrsbelastun-
gen an den Knotenpunkten an einem Werktag.

Die maximalen Verkehrsbelastungen weist die S$t2105 (Traunsteiner Straf3e) zwischen dem sidlichen
und dem nérdlichen Anschluss an die Bundesautobahn A8 mit ca. 12.100 Kfz-Fahrten/24 Stunden
inkl. einem Schwerverkehrsanteil (SV) von 4,7 % auf.

Die nordliche Auf-/Abfahrt der A8 ist mit ca. 4.000 Kfz-Fahrten/24 Stunden und einem SV-Anteil
von 6,5 %, die sudliche mit ca. 4.540 Kfz-Fahrten/24 Stunden und einem SV-Anteil von 6,2 %
belastet. Zusétzlich wurde fir die Anbindung der Vachendorfer StrafBe (einschlieBlich Pendlerpark-
platz) an der nérdlichen Auffahrt eine Kfz-Belastung von ca. 3.700 Kfz-Fahrten/24 Stunden bei ei-
nem SV-Anteil von 5,6 % ermittelt.
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Der Gesamttagesverkehr auf der als Kreisstrafle TS5 klassifizierten Traunsteiner Strafle (sidlich der
A8) betragt im meistbelasteten Abschnitt zwischen A8 und Kénigsberger Strafle ca. 10.430 Kfz-Fahr-
ten/24 Stunden inkl. 4,4 % SV-Anteil.

Die Kénigsberger Strafle weist eine Belastung von ca. 3.650 Kfz-Fahrten/24 Stunden und 5,8 % SV-
Anteil auf.

Tabelle 1:  Querschnittsbelastungen Kfz-Verkehr werktags auf den StraBBenabschnitten im Bestand 2025 (25.02.2025)

StraBBenabschnitt Gesamt- Anteil Mor.gen- Abc?nd-
tagesverkehr Schwerverkehr spitze spitze
(07:00 — 08:00 Uhr) (17:30 - 18:30 Uhr)
Kfz/24h SV/24h [%) Kfz/h Kfz/h
St 2105 Traunsteiner Strafie
10.31 4 4,4 4
nérdl. A8/Vachendorfer Strafle 0.310 26 745 965
Von/zur A8 nérdl. Auffahrt 4.000 261 6,5 505 365
Vachendorfer Straf3e 3.700 208 5,6 280 370
St 2105 Traunsteiner Straf3e 12.100 571 47 1135 1 195
sudl. A8/Vachendorfer Strafe
Von/zur A8 sudl. Auffahrt 4.540 282 6,2 425 480
St 2105 Traunsteiner Strafie 10.430 463 44 1,050 1,040
sudl. Zufahrt A8
TS:?/TrounsTemer StraBBe nérdl. 10.430 463 44 1,050 1,040
Kénigsberger Strafie
Konigsberger Strafle 3.650 212 5,8 460 390
T?S/Trounsfemer StrafBe sudl. 8.920 390 36 780 840
Kénigsberger Strafie
Seelauer Strafe 550 9 1,6 40 45

Die Ergebnisse der Verkehrszdhlungen am 25.02.2025 sind als Querschnittsbelastungen im Ge-
samttagesverkehr (Gesamtbelastung Kfz/ 24 Stunden) und als Kfz-Knotenstréme zu den verkehrli-
chen Spitzenstunden in Anlage 1 dargestellt. Tabelle 1 zeigt die Querschnittsbelastungen auf den
untersuchten Streckenabschnitten.
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3 Verkehrserzeugung der Planungen

3.1  Allgemeine Prognoseansétze

Fur die Berechnungsfaktoren zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens des Standorts Siegsdorfs der
Brickner Gruppe SE im Bestand bzw. der Planungen geméf Bebauungsplan Urplan 0017 werden
neben den Firmenangaben empirische Werte aus "Hinweise zur Schétzung des Verkehrsautkommens
von Gebietstypen" (Forschungsgesellschaft fir Straflen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrs-
planung, Ausgabe 2006), aus "Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Teil 2:
Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung" (Heft 42 der Schriftenreihe
der Hessischen Straflen- und Verkehrsverwaltung 2000, Dr.-Ing. D. Bosserhoff) und aus dem Pro-
gramm "Ver Bau 2023" (Dr.-Ing. D. Bosserhoff) sowie eigene Erfahrungswerte aus vergleichbaren
Vorhaben herangezogen.

Die Planungen der Fa. Brickner sehen vor, dass regelméfig an finf Tagen in der Woche von ca.
6:00 Uhr bis 17:00 Uhr am Standort gearbeitet wird. Dabei wird davon ausgegangen, dass die
Beschaftigten im Schnitt an einem Tag pro Woche im Home Office arbeiten. Unter Beriicksichtigung
von Urlaub- und Krankheitszeiten errechnet sich daraus eine Anwesenheitsquote von ca. 68 % der
Beschaftigten am Standort.

3.2  Heutige Verkehrserzeugung der Briickner Gruppe SE am Standort Siegsdort

Da in den 2025 durchgefihrten Verkehrszéhlungen an der Traunsteiner Strafle der Bestandsverkehr
der Fa. Brickner Gruppe SE am Standort Siegsdorf enthalten ist, muss die GréBenordnung des
Bestandsverkehrs der Firma als Datenbasis fir die Auswirkungen der Neuplanungen ermittelt wer-
den.

Nach Firmenangaben arbeiten heute am Standort Siegsdorf ca. 1.100 Beschéftigte, von denen
durchschnittlich 700 téglich anwesend sind. Bei Ansatz von einem MIV-Anteil von 89 % und unter
Bericksichtigung der Dienstfahrten der Mitarbeiter betragt der Beschéftigtenverkehr ca. 1.250 Kifz-
Fahrten/24 Stunden.

Der ermittelte Kunden- und Lieferwagenverkehr ist mit 34 Kiz-Fahrten/24 Stunden gering.

In der Verkehrserzeugung werden auch Nutzung des Betriebskindergartens durch externe Kinder,
die gebracht und geholt werden missen, beriicksichtigt. Fir die 26 externe Kinder werden 104 Kfz-
Fahrten/24 Stunden ermittelt.



®

.STADT LANDEVERKEHR .

Gemeinde Siegsdorf

Verkehrsuntersuchung zur Anderung des Bebauungsplans Urplan 0017 .
Tabelle 2:  Kfz-Verkehrserzeugung der Fa. Briickner Gruppe SE am Standort Siegsdorf im Bestand werktags
Nutzer Verkehrsautkommen Anteil Morgen- Abend-
Gesamttagesverkehr Nachtverkehr spitze spitze
Summe Kfz-Verkehr N + QV NV + QV
Kfz-Fahrten/ 24h SV—onj:en/ K]EZQ_;(ihgeJP{Sh Kfz-Fahrten/h | Kfz-Fahrten/h
Beschdaftigte 1.252 0 28 252 165
Kunden/ Lieferwagen 34 0 0 8 3
KITA extern (Bringen/ 104 0 0 2% 12
Holen)
Schwerverkehr 34 34 1 2 2
summe Gesamverkehr 1.424 34 29 288 182
Bestand Fa. Briickner

Insgesamt betragt die heutige Verkehrserzeugung der Fa. Brickner Gruppe SE am Standort Siegs-
dorf ca. 1.420 — 1.430 Kfz-Fahrten/24 Stunden mit einem Schwerverkehrsanteil von 34 Kfz-Fahr-
ten/24 Stunden (Anlage 2.1).

Die Plausibilitét der Gréflenordnung dieses Kfz-Bestandsverkehrs kann anhand der Zéhlergebnisse

in der Kénigsberger Strafle nachgewiesen werden.

3.3  Planungen Bebauungsplan Urplan 0017

Die Brickner Gruppe SE plant eine Umstrukturierung ihres Standorts in Siegsdorf mit Entfall des
Montagebereichs und der Ansiedlung eines Technikums.

Dabei sollen unter anderem die Birogebéude, die Kantine und das Parkhaus erweitert und die Stra-
Benfihrung und Anbindungen im Norden des Grundstiicks umverlegt werden.

Die Anzahl der Beschaftigten am Standort soll langfristig von heute ca. 1.100 auf ca. 1.800 anstei-
gen.

Da der Bedarf an Kindergartenplétze fir die eigenen Mitarbeiter steigen wird, verringert sich die
Anzahl der externen Kinder und damit der Bring- und Holfahrten.

Auch die fur den heutigen Montagebereich notwendigen Schwerverkehrsfahrten verringemn sich im
Planfall.

3.4

Kfz-Gesamtverkehrserzeugung der Planungen werktags

Die Berechnungsansdtze fir das zu erwartende Verkehrsautkommen aus den Planungen im Tages-
verkehr sowie zu den Spitzenstunden sind detailliert in den Anlagen 2.2 aufgefihrt.

In der nachfolgenden Tabelle 3 ist die werktdgliche Gesamt-Kfz-Verkehrserzeugung der Planungen
im Gesamttagesverkehr mit Schwerverkehrs-, Nacht- und Spitzenstundenanteilen zusammengefasst.

10
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Tabelle 3:  Prognose der kinftigen Kfz-Gesamt-Verkehrserzeugung der Fa. Briickner Gruppe SE am Standort Siegsdorf
Nutzer Verkehrsaufkommen Anteil Morgen- Abend-
Gesamttagesverkehr Nachtverkehr spitze spitze
Summe Kfz-Verkehr N + QV NV + QV
Kfz-Fahrten/ 24h Sv_F;j:en/ K]EZQ_IQ:(ihgeUnk{Sh Kfz-Fahrten/h | Kfz-Fahrten/h
Beschaftigte 1.806 0 40 364 238
Kunden/ Lieferwagen 28 0 0 4 3
KITA extern (Bringen/ 36 0 0 10 4
Holen)
Schwerverkehr 14 14 0 2 2
Summe Gesamtverkehr 1 884 14 40 380 247
Planungen

Durch die Planungen betrégt der kinftige werktagliche Gesamtverkehr (DTVw) der Fa. Brickner am
Standort Siegsdorf ca. 1.900 Kfz-Fahrten/24 Stunden mit einem Schwerverkehrsanteil von ca. 14 SV-
Fahrten/24 Stunden (etwa 0,7 %).

Zur Morgenspitzenstunde (v.a. durch den Betriebsbeginn) Gberwiegt der Zielverkehr mit insgesamt
368 Kfz-Fahrten/Stunde sehr deutlich gegeniber dem Quellverkehr von 12 Kfz-Fahrten/Stunde.

Zur Abendspitze ist der Zielverkehr mit 9 Kfz-Fahrten/Stunde wiederum deutlich geringer als der
Quellverkehr mit 238 Kfz-Fahrten/Stunde. Hier zeichnen sich gleichermafien die Dienstzeiten der
Beschaftigten ab.

Insgesamt werden durch die Planungen nachts ca. 40 Kfz-Fahrten/8 Stunden erzeugt. Im Vergleich

zum Bestand ergeben sich ca. 11 Nachtfahrten/8 Stunden mehr.

3.5  Kfz-Mehrverkehr der Planungen werktags
Tabelle 4:  werktaglicher Mehrverkehr (DTVw) durch die Planungen (Saldo aus Prognose der kinftigen Kfz-Gesamt-Ver-
kehrserzeugung und Kfz- Bestandsverkehr)
Nutzer Verkehrsautkommen Anteil Morgen- Abend-
Gesamttagesverkehr | Nachtverkehr spitze spitze
Summe Kfz-Verkehr N + QV N + QV
Kfz-Fahrten/ SV-Fahrten/ Kfz-Fahrten/8h
24h 24h (22 - 6 Uh) Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h
Beschdaftigte 554 0 12 112 73
Kunden/ Lieferwagen 6 0 0 4 0
K i -
| ITA extern (Bringen/ Ho 48 0 0 16 8
en)
Schwerverkehr 20 20 -] 0 0
Summe Mehrverkehr 460 _ 20 1 99 65
Planungen

11
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Die Tabelle 4 zeigt den Mehrverkehr der Planungen als Saldo zwischen dem prognostizierten kinfti-
gen werktdglichen Gesamtverkehr (DTVw) der Fa. Brickner und dem Bestandsverkehr der Fa. Bro-
ckner, der in den Bestandsverkehrsbelastungen geméf Zéhlergebnissen enthalten ist.

Hierbei handelt es sich um die Verkehrsmengen, die im Planfall 2040 zusétzlich zur allgemein zu
erwartenden Verkehrsentwicklung in der Verkehrsuntersuchung im umliegenden StraBennetz und an

den relevanten Knotenpunkten bericksichtigt werden missen.

Durch die geplante Umstrukturierung ihres Standorts in Siegsdorf mit ca. 700 zusétzlichen Arbeits-
platzen entsteht durch die Fa. Brickner ein Kfz-Mehrverkehr von insgesamt ca. 460 Kfz-Fahr-

ten/24 Stunden. Die Zahl an Schwerverkehrsfahrten verringert sich gegentber der heutigen Situation
um 20 Kfz-Fahrten/24 Stunden.

Durch die Ansiedlung von zusétzlichen Arbeitskréften steigt vor allem der morgendliche Zielverkehr
zur Spitzenstunde im StraBBennetz im Saldo um ca. 100 Kfz-Fahrten/Stunde, nachmittags nimmt der
Quellverkehr im Saldo um 67 Kfz-Fahrten/Stunde zu.

Die Quellverkehrsfahrten morgens und Zielverkehrsfahrten abends verringern sich wiederum gegen-
Uber der heutigen Situation, da sich u.a. die Anzahl der Bring- und Holfahrten der externen KITA-
Kinder verringert.

In den Tabellen der Anlage 2.3 sind sowohl der Bestandsverkehr als auch der Gesamtverkehr der
Planungen detailliert fir die ,Verkehrsquellen”, also der heutigen und kinftigen Grundstiickszufahr-
ten dargestellt. Diese Tabellen bilden die Grundlage fur die rédumliche Verteilung des Verkehrsauf-
kommens in den StraBenabschnitten der 8stlichen Kénigsberger Strafle und Breslauer Strafle, vor

allem fur die Schallauswertungen nach RLS-19.

3.6  Richtungsverteilung des Mehrverkehrs der Planungen

Das Gebiet des untersuchten Bebauungsplans liegt im Nordwesten der Gemeinde Siegsdorf nah am
Autobahnanschluss 111 Siegsdorf-West der Bundesautobahn A8.

Der durch zusétzliche Beschéftigten der Firma Brickner verursachte Mehrverkehr wird angepasst an
die Bestandssituation zu 40 % auf die A8 nach Westen Richtung Rosenheim/Minchen, zu 30 % nach
Norden Richtung Traunstein, zu 20 % auf die A8 nach Osten Richtung Salzburg und zu 10 % nach
Stden Richtung Siegsdort verteilt.
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4 Verkehrsprognosen 2040

4.1  Prognose-Nullfall 2040

In der verkehrlichen Stellungnahme werden die allgemeinen Verkehrsentwicklungen im Prognose-
zeitraum bis 2040 (ohne Umsetzung der Anderungen des Bebauungsplans) bericksichtigt.

Fur den Prognose-Nullfall 2040 wird angelehnt an die Steigerungen auf der St 2105 und TS5 im
Landesverkehrsmodell Bayern (LVM-By) eine allgemeine Verkehrssteigerung von ca. 7,5 % im Ge-
samttagesverkehr und 4 % zu den verkehrlichen Spitzenstunden angesetzt (Anlage 3).

4.2  Prognose-Planfall 2040

Die kiunftigen Prognoseverkehrsbelastungen 2040 (Anlagen 4) stellen die Summen aus den Ver-
kehrsbelastungen im Prognose-Nullfall 2040 (Anlagen 3) und dem Mehrverkehr aus den Planungen
(Anlagen 2.1 — 2.3) dar.

Die folgende Tabelle 5 zeigt die Entwicklung der Verkehrsbelastungen auf den umliegenden Stra-
fBenabschnitten.

Tabelle 5:  Verkehrsbelastungen im Gesamttagesverkehr auf den umliegenden StraBBenabschnitten im Bestand, Nullfall
und Prognose-Planfall in Kfz-Fahrten/24 Stunden (auf 10 gerundet)

Nullfall -
. Bestand 2025 Nullfall 2040 | Planfall 2040 Planfall
StraBBenabschnitt
2040
Kiz/24 h Kfz/24 h Kfz/24 h Zunahmen zu
‘ ‘ : NullfalI** [%]
St2105 nardl. A8 10.310 11.090 11.220 1,2
Anschluss Nord A8 6.110 6.570 6.710 2,1
ST2105 zw. Anschlissen A8 12.100 13.010 13.280 2,1
Anschluss Sid A8 4.540 4.880 5.020 2,9
Traunsteiner Str. sodl. A8 10.430 11.210 11.630 3,7
Kénigsberger Str. astl. Zufahrt 3.650 3.920 4.380 11,7
Traunsteiner Str. TS5 sudl. 8.920 9.580 9.630 0,5

*) Werte aus Zghlwerten Kénigsberger Strafle am Knoten und aus Anliegernutzungen abgeleitet

**) Zunahmen entsprechen den Auswirkungen des Kfz- Mehrverkehrs aus dem Bebauungsplan

Durch die Planungen erhéht sich die Verkehrsbelastung im umliegenden Streckennetz.

Die grofite Steigerung der Belastung erféhrt die Kénigsberger Strafle mit 11,7 % auf dem Anschluss

an die Traunsteiner StraBe, was in der Lage des untersuchten Gebiets begrindet liegt.
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Die Traunsteiner StrafBe (TS 5) in Richtung Stden wird mit + 0,5 % nur geringfigig mehr belastet. In
nordlicher Richtung zur Autobahn bzw. nach Traunstein steigt die Belastung im Vergleich zur allge-
meinen Verkehrssteigerung um 3,7 %.

Die Anbindungen an die Bundesautobahn A8 werden um 2,9 % auf sidlicher Seite und um 2,1 %

auf nérdlicher Seite stérker belastet.

Die Belastung auf der StaatsstraBe St2105 Richtung Traunstein steigt um 1,2 %.

4.3  Ermittlung der Verkehrslérmwerte nach RLS-19

Fur die Schallschutzbetrachtungen nach RLS-19 ist die Verkehrsentwicklung auf den anliegenden
Straflenabschnitten im Jahresdurchschnitt (DTV) zum Tag- und Nachtzeitraum fir den Kfz-Verkehr
und die Lkw1-Anteile (Lkw ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse Gber 3,5 t und Busse)
und Lkw2-Anteile (Lkw mit Anhénger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit zu-
lassiger Gesamtmasse Gber 3,5 1) relevant.

Daher werden die gezéhlten werktéglichen Bestandsbelastungen nach Tag- und Nachtanteilen fir
den Kfz-Verkehr und fur die Fahrzeugklassen Lkw1 und Lkw2 ausgewertet und auf den durchschnitt-
lichen taglichen Verkehr (DTV) umgerechnet.

Auf der StaatsstraBBe St2105 (Traunsteiner Straf3e) wurden unter Beriicksichtigung des Verhdlinisses
zwischen DTVw (durchschnittlicher Verkehr werktags) und DTV aus den amtlichen StraBenverkehrs-
zahlungen (SVZ 2023 - DTVw-Quelle: https://www.baysis.bayern.de) an der Zéhlstelle 81419159
(2023) Umrechnungsfaktoren von 0,776 fir Kfz und 0,448 fir den Schwerverkehr ermittelt.

In den Auswertungen fur die Schalluntersuchung missen auch die Verénderungen durch die Planun-
gen in der &stlichen Kénigsberger Strafle und in der Breslauer Strafle bzw. an den heutigen und
kunftigen Grundstickszufahrten bericksichtigt werden. Da fur diese Bereiche keine Zéhlwerte vorlie-
gen, wurde in Abstimmung mit dem Schallgutachter die GréBenordnung der Belastungswerte dieser
Streckenabschnitte aus den Zahlwerten der Kénigsberger Strafle am Knoten, aus im Jahr 2021
durchgefihrten Zahlungen in der &stlichen Breslauer Strafe, aus der ermittelten Verkehrserzeugung
der Fa. Brickner im Bestand und Planfall an den bestehenden und kinftigen Grundstickszufahrten
und aus den Anliegemnutzungen abgeleitet. Fir das Parkhaus und die geplante Erweiterung wird in
der Modellbetrachtung nur eine gemeinsame Zu- und Ausfahrt betrachtet.

Der prognostizierte Mehrverkehr der Planungen ist im Jahresdurchschnitt (DTV) geringer als werktags,
da am Standort regelméfBig nur an 5 von 7 Tagen gearbeitet wird.

Die Umrechnung des prognostizierten werktdglichen Mehrverkehrs des Bebauungsplans (werktags)
auf DTV-Werte ist detailliert in den Anlagen 2.4 und 2.5 dargestellt. Es werden im DTV ca. 329 Kiz-
Fahrten/24 Stunden prognostiziert. Der Lkw1-Verkehr verringert sich um 9 Fahrten/24 Stunden, der
Lkw2-Verkehr um 4 Fahrten/24 Stunden.

Die Ergebnisse der Verkehrszéhlung von Februar 2025, die Prognosen zum Verkehrsauftkommen des
geplanten Gewerbegebiets und zur Entwicklung der Verkehrsbelastungen bis 2040 kénnen als Da-
tenbasis fir die Verkehrslarmberechnungen nach RLS-19 herangezogen werden.
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5  Auswirkungen der Planungen

5.1  Auswirkungen der Planungen in den betroffenen Strallenabschnitten

Durch die geplanten Umstrukturierungen und die langfristige Ansiedlung von insgesamt bis zu 1.800
Arbeitsplatzen am Standort Siegsdorf steigt das Verkehrsautkommen auf den StraBen im untersuchten

Gebiet.

Der als Staatstrafie St2105 klassifizierte nérdliche Abschnitt der Traunsteiner Strafle im Bereich der
Autobahnzufahrten dient als Hauptverkehrsstrale der lokalen und regionalen Verbindung nach
Traunstein und der Anbindung an die Bundesautobahn A8 Richtung Salzburg und Minchen.

Auf der Staatsstrale St2105 (Traunsteiner Strafle) betragen die Verkehrszunahmen durch den Mehr-
verkehr aus dem Bebauungsplan Nr. 0017 zwischen 1,2 und 3,7 % der Gesamtbelastungen im
Planfall 2040 und gehen damit in den werktéglichen Schwankungen der Verkehrsbelastungen dieser
HauptverkehrsstraBBe unter. Die StaatsstraBe St2105 kann in ihrem bestehenden bzw. geplanten Stra-
Benquerschnitt den prognostizierten Mehrverkehr der Planungen von nur bis zu 420 Kfz-Fahr-
ten/24 Stunden aufnehmen.

In der Ortslage Siegsdorf sidlich der Autobahn ist die Traunsteiner Strafe als Kreisstrale TS 5 klas-
sifiziert. Durch die bereits bestehenden hohen Verkehrsbelastungen nérdlich und siidlich der Kénigs-
berger Strafle sind die Auswirkungen der allgemeinen Verkehrsentwicklung bis 2040 aus dem Lan-

desverkehrsmodell (Ansatz + 7,5 %) viel héher als die Auswirkungen des prognostizierten Mehrver-
kehrs des Bebauungsplanes von 420 bzw. 50 Kfz-Fahrten/24 Stunden.

Uber die Kénigsberger StraBe ist das Gebiet des Bebauungsplans an die TS5 und damit an das
lokale und regionale StraBennetz angebunden. Die Kénigsberger Strafle hat nach RASt 06 die Funk-
tion einer Gewerbestrafle. Die Verkehrsbelastung auf der Kénigsberger Strafle steigt an der Einmin-
dung in die Traunsteiner Strafle (TS5) im Planfall 2040 einschlieBlich der allgemeinen Verkehrszu-
nahmen auf bis zu ca. 560 Kfz-Fahrten zur Spitzenstunde bzw. auf ca. 4.400 Fahrten/24 Stunden.
Damit liegen auch die kinftigen Gesamtverkehrsbelastungen der Kénigsberger Strafie in der Ge-
samtprognose 2040 deutlich unter den nach RASt 06 zuléssigen Verkehrsbelastungen fir Gewer-
bestraBen von 1.800 Kfz/h beziehungsweise 18.000 Kfz/24 Stunden.

In der 8stlichen Kénigsberger Strafle, in der kinftig der Besucherparkplatz und die heutige 8stliche
Zufahrt B entfallen, nimmt der Schwerverkehr durch die Planungen um ca. 20 Kfz-Fahrten/24 Stun-
den ab, der Pkw-Verkehr nimmt um 25 Kfz-Fahrten/24 Stunden zu. Im Saldo bleiben die Verkehrs-
belastungen durch den Kfz-Verkehr der Fa. Brickner westlich der heutigen Zufahrt A fast gleich.
Ostlich der Zufahrt A entféllt der Verkehr der Fa. Brickner ganz, die Verkehrsbelastungen nehmen
ab. Ostlich des Betriebsgeléndes am Ubergang zur Danziger StraBe fihren die Planungen zu keinen

Anderungen der Verkehrsbelastungen gegeniber dem Nullfall.

Auf der Breslauer Strafle fihren die Planungen, unter anderem durch den Ausbau des Parkhauses,
zu Verkehrszunahmen von ca. 450 — 460 Kfz-Fahrten/24 Stunden. Auch die als Gewerbestrafie
einzustufende Breslauer Strafle kann den Mehrverkehr der Planungen im vorhandenen Querschnitt
leistungsféhig aufnehmen.
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5.2 Auswirkungen der Planungen auf die Leistungsféhigkeit der relevanten Kno-
tenpunkte

Allgemeine Vorgaben zu den Leistungsfdhigkeitsberechnungen

Die Verkehrsqualitat der unsignalisierten Knotenpunkte wird Uberschlégig gemal HBS 2015 (,Hand-
buch fir die Bemessung von StraBBenverkehrsanlagen” der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und
Verkehrswesen e.V., Kéln, 2015) mit dem Programm KNOBEL Version 7.1.19 (BPS GmbH, Karls-
ruhe, Programm zur Leistungsféhigkeitsprifung nicht signalisierter Knotenpunkte) ermittelt. Die Be-
wertungen in Form von Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs (QSVY) reichen von ,A” bis ,F*, wobei
,A” die beste und ,F* die schlechteste Beurteilung (,Uberlastung der Verkehrsanlage”) darstellt. Ein
Ergebnis im Bereich ,D” ist das Mindestergebnis, das angestrebt werden sollte. Die Definition der
Grenzwerte der mittleren Wartezeiten fir die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)
for unsignalisierte Knotenpunkte sind in Anlage 9.1 dargestellt.

Knotenpunkt 1 Traunsteiner Strafle (St2105) / Anschluss Nord A8 Siegsdorf West

Abbildung 3: Luftbild Knotenpunkt 1 St2105 / Anschluss A8 Siegsdorf-West Nord / Abzw. Vachendorfer StraBe (Quelle:
Bayerische Vermessungsverwaltung 2025)

Der dreiarmige unsignalisierte Knotenpunkt Traunsteiner StrafBe (5t2105) / Auf- und Abfahrt A8 Nord
ist im Bestandsausbau mit einer Linksabbiegespur auf der bevorrechtigten St2105 in Fahrtrichtung
Norden ausgebaut. Kraftfahrzeuge auf der untergeordneten Abfahrt der Bundesautobahn A8 missen
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anhalten und Vorfahrt gewdhren. Uber die abzweigende Vachendorfer Strae wird auch ein Pend-

lerparkplatz erschlossen.

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts ist in Tabelle 6 zusammengefasst (detaillierte Ergebnisse sh.
Anlagen 5.1 bis 5.6).

Tabelle 6:  Leistungsféhigkeit Knotenpunkt T Traunsteiner Strafle / Auf-/Abfahrt A8 Nord im Bestand 2025, Nullfall 2040
und Planfall 2040, nach HBS 2015 (Anlagen 5.1 bis 5.6)

Bestand 2025 Nullfall 2040 Planfall 2040
Knotenpunkt 1
MS AS MS AS MS AS
Qualitétsstufe (QSVY)
for gesamten Knoten- E E E E F E
punkt
Ungunstigster Strom 4 4 4 4 4 4

(ausschlaggebend fur die

Gesamtbewertung) (LE von A8) | (LE von A8) | (LE von A8) | (LE von A8) (LE von A8) | (LE von A8)

mittlere Wartezeit [s] | 104 45 4 169.8 553 217 4 73

(ungUnstigster Strom)

Staulénge N-99 [Pkw-
E] (max. Ruckstaulénge 15 4 19 4 21 5

unginstigster Strom)

Staulénge N-99 [Pkw-
E] 23 7 33 8 40 10
Mischstrom 446 von A8

Bereits im Bestand 2025 erreicht der Knotenpunkt bei der Gberschlégigen Leistungsféhigkeitsberech-
nung nach HBS 2015 in beiden Spitzenstunden (morgens und abends) mit der mangelhaften Qua-
litéitsstufe ,E” seine Leistungsgrenzen. Der unginstigste Strom ist jeweils der der Linkseinbieger von
der A8 auf die Traunsteiner Straf3e Richtung Norden, welcher zur Morgenspitze mittlere Wartezeiten
von bis zu 104 Sekunden und zur Abendspitze mittlere Wartezeiten von 46 Sekunden in Kauf nehmen

muss. Die Leistungsfahigkeitsgrenze des Knotenpunkts ist bereits heute erreicht.

Die im Nullfall 2040 angesetzten allgemeinen Verkehrszunahmen zu den Spitzenstunden von ca.
4 % (ohne Bericksichtigung der Verkehrszunahmen durch den Bebauungsplan) fihren zu einer Ver-
scharfung der Situation, es wird ebenfalls die Qualitatsstufe ,E” erreicht. Die Linkseinbieger in die
St2105 missen mit mittleren Wartezeiten von ca. 170 Sekunden rechnen. Der Rickstau des Misch-
stroms nach Norden und Siden betragt 33 Pkw-Einheiten, das entspricht einer Staulédnge von unge-
fahr 200 m. Das Stauende befindet sich somit auf der Ausfahrspur der Autobahn. Auch zur Abend-
spitzenstunde ist die Leistungsfahigkeitsgrenze erreicht. Fur die Linkseinbieger von der A8 kommend

entstehen mittlere Wartezeiten von ca. 55 Sekunden.
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Im Planfall 2040 unter Bericksichtigung des Mehrverkehrs der Planungen wird im Bestandsausbau
die Leistungsfahigkeitsgrenze des Knotenpunkts noch weiter Gberschritten, es kommt zur vollsténdi-
gen Uberlastung. Zur Morgenspitzenstunde wird mit mittleren Wartezeiten von ca. 217 Sekunden fir
die Linkseinbieger von der A8 die Qualitétsstufe ,F“ erreicht. Der Riickstau betragt 40 Pkw-Einheiten
(ca. 240 m) und zieht sich damit weiter bis auf die Ausfahrspur der Autobahn. Zur Abendspitzen-
stunde wird die Qualitatsstufe ,E“ erreicht, es ist mit mittleren Wartezeiten von ca. 73 Sekunden fir
die Linkseinbieger von der A8 zu rechnen.

Durch den Rickstau des Knotenpunktes wird die Zufahrt zur Vachendorfer Strale und dadurch die
Erreichbarkeit des Pendlerparkplatzes eingeschrankt. Bereits im Bestand ergibt sich eine Lange von
ca. 90 Metern, damit ist der Abzweig erreicht. Im Nullfall und Planfall zieht sich der Stau bis auf die
Ausfahrspur der Autobahn.

Knotenpunkt 2 Traunsteiner Strafle (St2105) / Anschluss A8 Siegsdorf-West Sud

e

Abbildung 4: Luftbild Knotenpunkt 2 St2105 / Anschluss A8 Siegsdorf-West Sid (Quelle: Bayerische Vermessungsverwal-
tung 2025)

Die folgende Tabelle 7 zeigt die Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts Traunsteiner Strafe (St2105) /
Anschluss A8 Sud (detaillierte Ergebnisse sh. Anlagen 6.1 bis 6.6). Der dreiarmige unsignalisierte
Knotenpunkt ist im Bestandsausbau ohne Linksabbiegespur ausgebaut. Kfz auf der untergeordneten
Abfahrt der Bundesautobahn A8 miissen anhalten und Vorfahrt gewdhren.
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Tabelle 7:  Leistungsféhigkeit Knotenpunkt 2 Traunsteiner StraBe (ST2105) / Auf-/Abfahrt A8 Sid im Bestand 2025, Null-
fall 2040 und Planfall 2040 nach HBS 2015 (Anlagen 6.1 bis 6.6)

Bestand 2025 Nullfall 2040 Planfall 2040
Knotenpunkt 2
MS AS MS AS MS AS
Qualitétsstufe (QSY)
fir gesamten Knoten- E E E E E E
punkt
Ungunstigster Strom 4 4 4 4 4 4

(ausschlaggebend fir die

Gesamibewertung) (LE von A8) | (LE von A8) | (LE von A8) | (LE von A8) | (LE von A8) | (LE von A8)

mittlere Wartezeit [s] 70.9 71,3 101,3 101,3 139,1 173,9

(unginstigster Strom)

Stauléinge N-99 [Pkw-
E] (max. Ruckstauldnge 10 / 13 10 15 13

unginstigster Strom)

Stauléinge N-99 [Pkw-
f] 13 9 18 1 26 16
Mischstrom 4+6 von A8

Im Bestand 2025 erreicht der dreiarmige Knotenpunkt bei der Leistungsféhigkeitsberechnung nach
HBS 2015 zu beiden Spitzenstunden morgens und abends die mangelhafte Qualitatsstufe ,E“. Der
unginstigste Strom ist jeweils der Linkseinbieger von der A8 auf die Traunsteiner Strafle Richtung
Norden, welcher zur Morgen- und Abendspitzenstunde mittlere Wartezeiten von bis zu 71 Sekunden

in Kauf nehmen muss.

Im Nullfall 2040 erreicht der Knotenpunkt zu beiden Spitzenstunden ebenfalls die mangelhafte Qua-
litatsstufe ,E“. Der unginstigste Strom ist auch jeweils der der Linkseinbieger Richtung Norden. Hier
muss morgens und abends mit einer mittleren Wartezeit von ca. 101 Sekunden gerechnet werden.
Der Rickstau betragt zur Morgenspitze 18 Pkw-Einheiten, zur Abendspitze 11 Pkw-Einheiten, was
einer Lange von 108 bzw. 66 Metern entspricht.

Im Planfall 2040 erreicht der Knotenpunkt im Bestandsausbau auch zu beiden Spitzenstunden die
mangelhafte Qualitétsstufe ,E” und erreicht bzw. Ubersteigt seine Leistungsféahigkeitsgrenze, aus-

schlaggebend sind wieder die von den Planungen unabhangigen Linkseinbieger Richtung Traunstein.

Zur Morgenspitzenstunde entstehen fir den Strom aus Linkseinbiegern von der A8 mittlere Wartezei-
ten von ca. 139 Sekunden und ein Rickstau mit einer Lange von 26 Pkw-Einheiten. Mit einer Stau-

lédnge von ca. 160 m ist das Ende der Ausfahrspur der Autobahn erreicht.

Zur Abendspitze ergeben sich fir den Strom der Linkseinbieger von der A8 nach Norden mittlere

Wartezeiten von ca. 174 Sekunden und ein Rickstau von 16 Pkw-Einheiten.
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Knotenpunkt 3 Traunsteiner Strafle (TS5) / Seelauver Strafle / Kénigsberger Strafie

Abbildung 5: Luftbild Knotenpunkt 3 Traunsteiner Strafle / Seelauer Strafie / Kénigsberger Strafle (Quelle: Bayerische Ver-
messungsverwaltung 2025)

Tabelle 8 zeigt die Leistungsfahigkeit des Knotens Traunsteiner Strafle (TS5) / Seelauer Strafle / Ko-
nigsberger Strafle im Ortsgebiet Siegsdorfs (detaillierte Ergebnisse sh. Anlagen 7.1 bis 7.6). Das
Gebiets des hier untersuchten Bebauungsplans wird Gber diesen Knotenpunkt erschlossen.

Der vierarmige unsignalisierte Knotenpunkt ist im Bestandsausbau in Fahririchtung Stden auf der
Traunsteiner Strae (TS5) mit einer ca. 40 m langen Linksabbiegespur ausgestattet. In nérdlicher

Fahrtrichtung ist die Traunsteiner StraBe mit einer ca. 20 m langen Linksabbiegespur ausgebaut.

Im Bestand ist der unginstigste Strom sowohl zur Morgen- als auch zur Abendspitze das Linkseinbie-
gen in die Traunsteiner StraBe aus der Seelauer StraBe kommend. Morgens muss mit einer mittleren

Wartezeit von ungeféhr 31 Sekunden gerechnet werden, abends mit einer mittleren Wartezeit von
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21 Sekunden. Zur Morgenspitze wird die ausreichende Qualitétsstufe ,D* erreicht, zur Abendspitze
die befriedigende Stufe ,C”.

Im Nullfall 2040 erhoht sich die Wartezeit auf ca. 38 Sekunden zur Morgenspitze und auf ca. 23 Se-
kunden zur Abendspitze. Auch hier trifft das Linkseinbiegen aus der Seelauer Straf3e in die Traunstei-
ner StraBe die lédngste Wartezeit. Dadurch ergibt sich morgens noch die ausreichende Qualitétsstufe
,D". Zur Abendspitze wird die Stufe ,C“ erreicht.

Unter Bericksichtigung des durch die Planungen erzeugten Mehrverkehrs erreicht der Knotenpunkt
zur Morgenspitzenstunde mit mittleren Wartezeiten fir den Linkseinbiegestrom aus der Seelauer
Strafle von ca. 63 Sekunden die mangelhafte Qualitétsstufe ,E“ und erreicht bzw. Gberschreitet da-
mit seine Leistungsfahigkeitsgrenze. Zur Abendspitze wird knapp noch die befriedigende Qualitéits-
stufe ,C” erreicht, es ergeben sich mittlere Wartezeiten von ca. 29 Sekunden. Eine Umplanung des
Knotenpunkts ist aufgrund der mangelhaften Leistungsféhigkeit zur Morgenspitzenstunde notwendig.

Tabelle 8:  Leistungsféhigkeit Knotenpunkt 3 Traunsteiner Strafle (TS5) / Seelauer StraBe / Kénigsberger Strafle im Be-
stand 2025, Nullfall 2040 und Planfall 2040 nach HBS 2015 (Anlagen 7.1 bis 7.6)

Bestand 2025 Nullfall 2040 Planfall 2040
Knotenpunkt 3

MS AS MS AS MS AS
Qualitatsstufe (QSV)
for gesamten Knoten- D C D C E C
punkt
Unginstigster Strom 4 4 4 4 4 4
(ausschlaggebend for die (LE aus See- | (LE aus See- | (LE aus See- | (LE aus See- | (LE aus See- | (LE aus See-
Gesamtbewertung) laver Strafle) | laver Strafle) | laver Strafe) | lauer Strale) | lauer Strafle) | laver Straf3e)
miftlere Wartezeit [s] | 375 | 914 | 379 | 234 63,0 28,8
(ungUnstigster Strom) ! ! ! ! ! !
Staulénge N-99 [Pkw-
E] (max. Rickstaulénge 1 1 1 1 2 1
unginstigster Strom)
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5.3  Vorschlége zur Verbesserung der Leistungsféhigkeit der Knotenpunkte

Schon im Nullfall ohne den Mehrverkehr des Bauvorhabens wird die Leistungsféhigkeitsgrenze der
beiden Anbindungen an die Bundesautobahn A8 an der Anschlussstelle Siegsdorf West erreicht. Im
Planfall 2040 erreichen alle Knotenpunkte die Grenze ihrer Leistungsféhigkeit oder Gberschreiten sie
sogar deutlich.

Knotenpunkte Traunsteiner Strafle (5t2105) / Anschlisse A8 Siegsdorf-West Nord und Sid

Besonders die nérdliche Anbindung an die Autobahn A8 ist im aktuellen Ausbau nicht leistungsféhig
genug, um das prognostizierte Verkehrsautkommen ausreichend leistungsféhig zu bewdltigen. Eine
Umplanung der Knotenpunkte ist notwendig, um die Abwicklung des erhéhten Verkehrsaufkommens
zu gewdhrleisten. Im Bestandsausbau kdme es an der nérdlichen Anbindung an die Autobahn zu
extrem langen Wartezeiten und Rickstaus auf die A8 von bis zu 240 Metern und zége sich damit bis
auf die Ausfahrspur der Autobahn.

Das Staatliche Bauamt Traunstein plant langfristig im Zusammenhang mit dem Ausbau der A8, die
Anbindungen an die Autobahn von der St2105 aus auf der Nord- und Sidseite grundlegend umzu-
bauen. Die unsignalisierten Knotenpunkte sollen durch viel leistungsfihigere Kreisverkehre ersetzt
werden. Vorbehaltlich der exakten Planung und Leistungsberechnungen nach HBS 2015 ist davon
auszugehen, dass durch die Umgestaltung der Knotenpunkte zu Kreisverkehren eine deutliche Ver-

besserung der Leistungsféhigkeit zu erwarten ist. Aus verkehrsplanerischer Sicht wird die Errichtung
von Kreisverkehren an beiden Knotenpunkten befirwortet.

Kurz- bzw. mittelfristig werden die geplanten Bauarbeiten an der Anschlussstelle A8 Siegsdorf Ost /
B304 zu hohen Verkehrssteigerungen an den Rampen Nord und Sid an der A8-Anschlussstelle
Siegsdorf-West und auf der Traunsteiner Straf3e fihren. Hier muss das Staatliche Bauamt (unabhén-
gig von den Planungen zur Anderung des Bebauungsplans Urplan 0017) kurz- bzw. mittelfristig Lo-
sungen zur Verbesserung der Leistungsféhigkeit der beiden Knotenpunkte und zur Bewdltigung des
Mehrverkehrs im Zusammenhang mit den Umleitungen finden, damit sowohl das Gemeindegebiet

Siegsdorf als auch die Fa. Brickner erreichbar bleiben.

Knotenpunkt Traunsteiner Straf3e (TS5) / Seelaver Strafle / Kénigsberger Strafle

Der unsignalisierte Knotenpunkt Traunsteiner Strafle / Kénigsberger Strafle ist im Bestandsausbau
zur Morgenspitzenstunde nicht ausreichend leistungsféhig, um im Planfall 2040 neben den allge-
meinen Verkehrszunahmen (+4%) bis 2040 auch den Mehrverkehr der Planungen aufzunehmen.
Daher wird eine Signalisierung zur Erhdhung der Leistungsféhigkeit vorgeschlagen.

Die Berechnungen zur Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes erfolgt Gberschlégig nach dem "Hand-
buch fir die Bemessung von Straf3enverkehrsanlagen (HBS 2015)" fur beide relevanten Spitzenstun-
den auf Basis der prognostizierten Verkehrsstrome. Die Bewertung der Leistungsfahigkeit mittels Qua-
litéitsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) in Form von Buchstaben entspricht dem Berechnungsverfahren
nach HBS 2015, wobei "A" die beste und "F" die schlechteste Beurteilung ('véllige Uberlastung der
Verkehrsanlage') darstellt. Die Definition der Grenzwerte der mittleren Wartezeiten fir die einzelnen
Qualitéatsstufen des Verkehrsablaufs fur signalisierte Knotenpunkte ist in Anlage 9.2 aufgefGhrt. Ein
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Ergebnis im Bereich "D" mit mittleren Wartezeiten bis zu 70 Sekunden fir signalisierte Knotenpunkte
ist das Mindestergebnis, das angestrebt werden sollte.

Die vorgeschlagene Geometrie des kinftig signalisierten Knotenpunktes orientiert sich weitestgehend
an den Bestandskanten — lediglich fir die Grinfléche im Quadrant Traunsteiner StraBe (Nord) /
Seelauer Strafle wird eine Verkleinerung nétig, um die sinnféllige Positionierung der FuB3géngerfurt
Uber die Traunsteiner Strafle (Nord) zu erméglichen. Auf beiden Armen der Traunsteiner Strafle wird
analog zum Bestand von Linksabbiegespuren ausgegangen. Die Lénge der Abbiegespur im sudli-
chen Arm wird im Rahmen der Leistungsfahigkeitsberechnungen aufgrund des geringen Linksabbie-
geverkehrs unter Bericksichtigung der bestehenden Mittelinsel abgeschatzt. Mit Blick auf den kinftig
starken Linksabbiegeverkehr wird die Lange der Abbiegespur im nérdlichen Arm zundchst nicht be-
grenzt, um ermitteln zu kénnen, ob die dortige bestehende Mittelinsel unter Bericksichtigung der
sich ergebenden Rickstauléngen Beeintrachtigungen des Geradeausverkehrs im Verlauf der Staats-
straBe S$t2105 hervorrufen wirde.

Der Gberschlagige Entwurf fir die Signalisierung legt einen Umlauf von 90 Sekunden sowie eine
Zwei-Phasen-Schaltung zugrunde. Hierbei weist die Traunsteiner Strale (Sud) insbesondere in der
Morgenspitzenstunde eine gegeniber der Traunsteiner Strafle (Nord) verkirzte Grinphase auf, um
den Verkehrsfluss der Linksabbieger aus Richtung Norden mithilfe eines Diagonalgriin-Sekundérsig-

nals zu verbessern.

Die Teilbewertung signalisierter Knotenpunkte fir Fullgénger und Radfahrer erfolgt im Rahmen von
Leistungsfahigkeitsberechnungen gemafl HBS 2015 unabhéngig von deren Anzahl grundsétzlich
aufgrund der maximalen Wartezeiten (bei einem 90-Sekunden-Umlauf wéren fir eine ausreichende
Qualitétsstufe "D" somit Freigabezeiten von mindestens 20 Sekunden zuziiglich Rdumzeiten erforder-
lich). Insbesondere FuBgénger- und Radfurten mit kurzen Grinzeiten und/oder Mehrfachfurten an
hochbelasteten Knotenpunkten erhalten somit regelméfiig mangelhafte bis ungenigende Teilbewer-
tungen. Da eine Verbesserung der sich aus den Leistungsféhigkeitsberechnungen gemaf3 HBS 2015
ergebenden Teilbewertungen ohne deutliche Modifikation der zugrunde gelegten Festzeitenpro-
gramme zugunsten von FuBBgéngern und Radfahrern nicht erreicht werden kann, werden die Teilbe-
wertungen fur Fullgénger und Radfahrer im Weiteren nicht néher betrachtet.

Die nachfolgend aufgefihrten Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsberechnungen gemafl HBS 2015
beziehen sich daher ausschliefilich auf den Kfz-Verkehr und geben die hierfir ermittelten Teilbewer-
tungen wieder (die Teilbewertungen fir FuBgénger und Radfahrer sind jedoch in den Anlagen 8
enthalten).

Die Leistungsfahigkeit des signalisierten vierarmigen Knotenpunktes Traunsteiner Straf3e / Kénigsbe-
rger StrafBe / Seelauer Strafle fir den Prognose-Nullfall 2040 sowie den Prognose-Planfall 2040
jeweils zur Morgen- und Abendspitzenstunde mit kinftiger Signalisierung ist in Anlage 8 detailliert

dargestellt und in der folgenden Tabelle 9 vergleichend zusammengefasst.

Fir die vorgeschlagene Signalisierung des Knotenpunkts errechnet sich in der Einzelbetrachtung in
der Morgenspitzenstunde im Nullfall 2040 die befriedigende Qualitatsstufe "C", im Planfall wird die
Grenze zur ausreichenden Qualitatsstufe "D" Gberschritten. Die Stauléngen der Traunsteiner Straf3e

verléngern sich im Vergleich um etwa 25 bis 30 Meter. Hieraus ergibt sich eine Mindestlénge fir die
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Linksabbiegespur der Traunsteiner Strale (Nord) von etwa 120 Meter — die bestehende Mittelinsel

misste somit entfallen.

In der Abendspitzenstunde ergibt sich sowohl im Nullfall 2040 als auch im Planfall 2040 die gute
Qualitétsstufe "B" — nennenswerte Anderungen der mittleren Wartezeiten des ungunstigsten Stromes
oder der Staulédngen beider Arme der Traunsteiner Strafe sind nicht zu erwarten. Die Stauléngen der
Kénigsberger Strafle verléingern sich hingegen um etwa 15 Meter — es ist jedoch bereits im Nullfall
2040 damit zu rechnen, dass der nérdlich in etwa 40 Metern Entfernung liegende Knotenpunkt
Kénigsberger Strae / Breslauer Strafle zeitweise Uberstaut wird.

Tabelle 9:  Leistungsfahigkeit Signalisierung Knotenpunkt 3 Traunsteiner Straf8e / Kénigsberger Strafle / Seelauer Strafie
(Berechnung gemaB3 HBS 2015)

Prognose Nullfall Prognose Planfall

Traunsteiner Strafle /

ausschlaggebend fir

Gesamtbewertung

Traunsteiner

Traunsteiner

Traunsteiner

Kénigsberger Strafle / 2040 2040
Seelaver Strafle Morgenspitze Abendspitze Morgenspitze Abendspitze
Qualitatsstufe (QSV)
for gesamten Knoten- C B D B
punkt
1 7/ 1 7/
UngUnstigster Strom
Linksabbieger | Linksabbieger | Linksabbieger | Linksabbieger

Traunsteiner

Konigsberger

(Nord) (Sud) (Nord) (Sud)
Mittlere Wartezeit [s] 473 349 52 4 349
ungunstigster Strom
Staulénge (IStau-95) [m]
92 84 118 84
Traunsteiner (Nord)
Staulédnge (IStau-95) [m]
67 65 97 65
Traunsteiner (Std)
Staulénge (IStau-95) [m]
32 64 33 78

Fur den Knotenpunkt kann somit der Nachweis erbracht werden, dass mit Signalisierung das kinftig
zu erwartende Verkehrsautkommen im Planfall 2040 auch zur kritischen Morgenspitzenstunde ab-
gewickelt werden kann.

Im Rahmen des Knotenumbaus sollten weitere Optimierungen (z.B. Beriicksichtigung einer Bedarfs-
signalisierung der FuBBgadngerfurten und ggf. Verzicht einer Furt Gber die Traunsteiner Straf3e) unter-
sucht werden.
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6 Zusammenfassung

Die Gemeinde Siegsdorf plant im Bereich der Kénigsberger Strafle und Breslauer Strafle eine Be-
bauungsplanénderung fir die Briickner Group SE (Bebauungsplan Urplan 0017). Die geplante Kfz-
ErschlieBung des Gebiets soll wie aktuell auch Gber die Kénigsberger Strale an die sidwestlich
verlaufende Traunsteiner Straf3e (TS 5, Richtung Norden S$t2105) erfolgen.

Als Datenbasis fur die vorliegende Verkehrsuntersuchung dienen aktuelle videobasierte Verkehrszéh-
lungen Uber 24 Stunden an einem Normalwerktag. Die St2105 (Traunsteiner Strafle) ist mit ca.
10.000 bis 12.000 Kfz-Fahrten/24 Stunden belastet (davon ca. 4-6 % Schwerverkehr). Die Kénigs-
berger Strafle weist eine Belastung von ca. 3.650 Kfz-Fahrten/24 Stunden bei einem Schwerver-

kehrsanteil von 5,8 % auf. Die Traunsteiner Strafe (TS 5) Richtung Stden ist mit ca. 9.000 Kfz-
Fahrten/24 Stunden und einem Schwerverkehrsanteil von 3,6 % belastet.

Nach Firmenangaben arbeiten heute am Standort Siegsdorf ca. 1.100 Beschéftigte, von denen
durchschnittlich 700 taglich anwesend sind. Bei Ansatz von einem MIV-Anteil von 89 % und unter
Beriicksichtigung der Dienstfahrten der Mitarbeiter betragt der Beschéftigtenverkehr ca. 1.250 Kfz-
Fahrten/24 Stunden.

Der Standort Siegsdort soll umstrukturiert und vergréBBert werden. Die Anzahl der Beschéftigten soll
langfristig auf ca. 1.800 ansteigen. Im Vergleich zur Bestandssituation verringert sich die Zahl der
Schwerverkehrsfahrten um 20 Fahrten/24 Stunden. Durch die Planungen betragt der kinftige werk-
tagliche Gesamtverkehr (DTVw) der Fa. Briickner am Standort Siegsdorf ca. 1.900 Kfz-Fahrten/24
Stunden mit einem Schwerverkehrsanteil von ca. 14 SV-Fahrten/24 Stunden (etwa 0,7 %). Durch die
Planungen wird ein Kfz-Mehrverkehr von insgesamt ca. 460 Fahrten/24 Stunden generiert.

Fur den Prognosezeitraum bis 2040 wird im Straflennetz unter Beriicksichtigung des Landesverkehrs-
modells Bayern (LVM-By) eine allgemeine Verkehrszunahme von 7,5 % im Tagesverkehr und 4 % zu
den Spitzenstunden angesetzt (Nullfall) und das ermittelte Neuverkehrsaufkommen addiert (Planfall
2040).

Im Prognose-Planfall 2040 steigt die Verkehrsbelastung der Kénigsberger Strafle im Vergleich zum
Nullfall um 11,7 %. Die Verkehrszunahmen in der Traunsteiner StraBe (TS 5) nérdlich der Kénigs-
berger Strafle betragen ca. 3,7 %. In sidlicher Richtung ergibt sich eine Mehrbelastung von 0,5 %.
Die Anbindungen an die Bundesautobahn A8 werden um 2,1 % auf nérdlicher Seite und um 2,9 %
auf sidlicher Seite mehr belastet. Auf der Staatsstrafle St2105 in Richtung Traunstein steigt das Ver-
kehrsautkommen um 1,2 %. Auf der 8stlichen Kénigsberger StraBe bleiben die Verkehrsbelastungen
durch den Wegfall von Zufahrten fast gleich, auf der Breslauer Strafle nimmt der Verkehr um ca.
450 Kfz-Fahrten/24 Stunden zu.

Die Kénigsberger StraBe, die Breslauer Strae (beide nach RASt 06 eine Gewerbestrale) und die
Traunsteiner StraBe (nach RASt 06 eine Kreisstrafle) kénnen den prognostizierten Mehrverkehr in
ihrem bestehenden StraBenquerschnitt leistungsféhig aufnehmen.
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Bereits mit den Bestandsbelastungen 2025 kommen die beiden Autobahnanschlisse A8 Siegsdorf
West an der Traunsteiner Strafle (St2105) in beiden Spitzenstunden (morgens und abends) mit der
mangelhaften Qualitatsstufe ,E” nach HBS 2015 an ihre Leistungsgrenzen und missen ganz unab-
héngig von dem Planungsvorhaben zur Sicherung einer ausreichenden Leistungsféhigkeit fur den
Kfz-Verkehr aus- bzw. umgebaut werden. Unter Bericksichtigung der allgemeinen Verkehrssteige-
rungen nach bayerischem Landesverkehrsmodell (+4 % zu den Spitzenstunden) verléngern sich die
Wartezeiten an den Knotenpunkten weiter. Im Planfall 2040 mit dem Mehrverkehr der Planungen
kommt es zur Morgenspitzenstunde am nérdlichen Knoten mit Qualitétsstufe ,F“ zur vollstandigen
Uberlastung.

Das Staatliche Bauamt Traunstein plant langfristig im Zusammenhang mit dem Ausbau der A8 die
Anbindungen an die Autobahn von der $t2105 auf der Nord- und Sidseite zu viel leistungsféhigeren
Kreisverkehren umzubauen. Aus verkehrsplanerischer Sicht wird die Errichtung von Kreisverkehren
an beiden Knotenpunkten befirwortet.

Kurz- bzw. mittelfristig werden die geplanten Bauarbeiten an der Anschlussstelle A8 Siegsdorf Ost/
B304 zu hohen Verkehrssteigerungen an den Rampen Nord und Sid an der A8-Anschlussstelle
Siegsdorf-West und auf der Traunsteiner Strafle fihren. Hier muss das Staatliche Bauamt (unabhén-
gig von den Planungen zur Anderung des Bebauungsplans Urplan 0017) kurz- bzw. mittelfristig L5-
sungen zur Verbesserung der Leistungsféhigkeit der beiden Knotenpunkte und zur Bewdiltigung des

Mehrverkehrs im Zusammenhang mit den Umleitungen finden.

Der vierarmige unsignalisierte Knotenpunkt Traunsteiner Strafle (TS5) / Seelauer Strafle / Kénigsbe-
rger Strafle ist im Bestand mit Linksabbiegespuren auf der Kreisstrale ausgebaut. Der unsignalisierte
Knotenpunkt ist im Bestandsausbau zur Morgenspitzenstunde nicht ausreichend leistungsféhig, um
im Planfall 2040 neben den allgemeinen Verkehrszunahmen (+4%) bis 2040 auch den Mehrverkehr
der Planungen aufzunehmen. Daher wird eine Signalisierung des Knotenpunkits zur Erhéhung der
Leistungsfahigkeit vorgeschlagen. Fir den Knotenpunkt konnte der Nachweis erbracht werden, dass
mit Signalisierung das kinftig zu erwartende Verkehrsautkommen im Planfall 2040 auch zur kriti-
schen Morgenspitzenstunde abgewickelt werden kann. Es wird empfohlen, im Rahmen des Knoten-
umbaus weitere Optimierungen (z.B. Bericksichtigung einer Bedarfssignalisierung der Fullgénger-
furten und ggf. Verzicht einer Furt Gber die Traunsteiner Strafle) zu untersuchen.

Die Planungen der Brickner Group SE gemdéfl Bebauungsplan Urplan 0017 in Siegsdorf kénnen als
verkehrsvertraglich eingestuft werden, sofern alle drei Knotenpunkte ausreichend leistungsféhig aus-
gebaut werden. Insbesondere durch die allgemeine Verkehrsentwicklung bis 2040 ergibt sich die
Notwendigkeit einer Kapazitatssteigerung der Anschlisse an die Autobahn. Das Bauvorhaben I&sst
sich durch eine Signalisierung des Knotenpunkts Traunsteiner Strafle / Kénigsberger Strafle / See-

lauer Straf3e verkehrsvertréglich gestalten.

Minchen, den 10.06.2025
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Verkehrsaufkommen Bestand 2025 Ansétze Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.

Fa. Briickner (nach Vorgaben der Firma) werktags Zielv. Quellv.

Verkehrsaufkommen Beschéftigte (Arbeitsweg) 1098 623 1.246
Vormittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 40% 1% 249 3 252
Nachmittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 1% 26% 3 162 165
Anteil Nachtverkehr (22-6 Uhr) (Ziel-/Quellverkehr) 4% 1% 25 3 28
Lauteste Nachtstunde (Ziel-/Quellverkehr) 4% 0% 25 0 25
Anzahl der anwesenden Beschaftigten 700
Arbeitsplatze/ Anwesenheit der Beschaftigten Buro 993 68%

Arbeitsplatze/Anwesenheit der Beschaftigten Montage/Produktion alt 80 85%
Arbeitsplatze/ Anwesenheit der Beschéftigten Kantine 20 85%
Arbeitsplatze/ Anwesenheit der Beschéftigten Kindergarten 5 90%
Mitarbeiter im AuRendienst 65

MIV-Anteil der Beschaftigten 89%
Pkw-Besetzungsgrad Beschéftigte (allg. Ansatz) 1

Verkehrsaufkommen Beschéftigte (Dienstfahrten) 3 6
Vormittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 0% 15% 0 0 0
Nachmittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 15% 0% 0 0 0
Anteil Nachtverkehr (22-6 Uhr) (Ziel-/Quellverkehr) 0% 0% 0 0 0
Lauteste Nachtstunde (Ziel-/Quellverkehr) 0% 0% 0 0 0
Anzahl der Dienstfahrten/Tag (Firmenangaben) 3

Verkehrsaufkommen Kunden und Besucher 4 8
Vormittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 15% 0% 1 0 1
Nachmittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 0% 15% 0 1 1
Anteil Nachtverkehr (22-6 Uhr) (Ziel-/Quellverkehr) 0% 0% 0 0 0
Lauteste Nachtstunde (Ziel-/Quellverkehr) 0% 0% 0 0 0

Besucher 0. Kunden/Tag 4
MIV-Anteil der Besucher/Kunden im Ziel-/ Quellverkehr 100%

Verkehrsaufkommen KITA extern (Bringen+ Holen) 52 104
Vormittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 25% 25% 13 13 26
Nachmittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 12% 12% 6 6 12
Pkw-Besetzungsgrad Beschéftigte (allg. Ansatz) 0% 0% 0 0 0
Lauteste Nachtstunde (Ziel-/Quellverkehr) 0% 0% 0 0 0
Kinder, die mit Pkw gebracht+ geholt werden 26
Fahrten/Kind (Bringen + Holen) 4

Lieferwagen <3,5t 13 26
Vormittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 20% 20% 3 3 6
Nachmittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 10% 10% 1 1 2
Anteil Nachtverkehr (22-6 Uhr) (Ziel-/Quellverkehr) 0% 0% 0 0 0
Lauteste Nachtstunde (Ziel-/Quellverkehr) 0% 0% 0 0 0
Anzahl der Lieferungen/ Tag 13

Schwerverkehr SV=>3,5t 17 34
Vormittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 8% 8% 1 1 2
Nachmittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 8% 8% 1 1 2
Anteil Nachtverkehr (22-6 Uhr) (Ziel-/Quellverkehr) 3% 1% 1 0 1
Lauteste Nachtstunde (Ziel-/Quellverkehr) 2% 0% 0 0 0
Anzahl der Lieferungen mit SV>3,5t/ Tag 17
(Anteil LKW2) 31,74%

ZV/IQV yAY Qv Summen QV+2zV

Summe Verkehrsaufkommen (Kfz-Fahrten/Tag) 712 1.424
davon Lkw >3,5t (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 17 34
Vormittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) Kfz/h 267 20 38
Nachmittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) Kfz/h 11 171 21
Lauteste Nachtstunde (Ziel-/Quellverkehr) 5-6 Uhr Kfz/h 25 0 21

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehrsaufkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 96,3% 99,6% 686 709 1.395 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 3,7% 0,4% 26 3 29 Kfz-F./85td.

Anlage 2.1
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Verkehrsuntersuchung zur Anderung des Bebauungsplans Urplan 0017

STADT LAND;VERKEHR

Verkehrsaufkommen Planung 2040 Ansitze Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.

Fa. Briickner (nach Vorgaben der Firma) werktags Zielv. Quellv.

Verkehrsaufkommen Beschéftigte (Arbeitsweg) 1.620 898 1.796
Vormittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 40% 1% 359 4 363
Nachmittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 1% 26% 4 233 237
Anteil Nachtverkehr (22-6 Uhr) (Ziel-/Quellverkehr) 4% 1% 36 4 40
Lauteste Nachtstunde (Ziel-/Quellverkehr) 4% 0% 36 0 36
Anzahl der anwesenden Beschaftigten 1.009
Arbeitsplatze/Anwesenheit der Beschaftigten Biiro 1.000 68%

Arbeitsplatze/Anwesenheit der Beschaftigten Technikum/Forschung 580 68%
Arbeitsplatze/ Anwesenheit der Beschéftigten Kantine 30 85%
Arbeitsplatze/ Anwesenheit der Beschéftigten Kindergarten 10 90%
Mitarbeiter im AulRendienst (Abzug) 100

MIV-Anteil der Beschaftigten 89%
Pkw-Besetzungsgrad Beschéftigte (allg. Ansatz) 1

Verkehrsaufkommen Beschéftigte (Dienstfahrten) 5 10
Vormittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 0% 15% 0 1 1
Nachmittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 15% 0% 1 0 1
Anteil Nachtverkehr (22-6 Uhr) (Ziel-/Quellverkehr) 0% 0% 0 0 0
Lauteste Nachtstunde (Ziel-/Quellverkehr) 0% 0% 0 0 0
Anzahl der Dienstfahrten/Tag (Firmenangaben) 5

Verkehrsaufkommen Kunden und Besucher 8 16
Vormittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 15% 0% 2 0 2
Nachmittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 0% 15% 0 1 1
Anteil Nachtverkehr (22-6 Uhr) (Ziel-/Quellverkehr) 0% 0% 0 0 0
Lauteste Nachtstunde (Ziel-/Quellverkehr) 0% 0% 0 0 0

Besucher 0. Kunden/Tag 8
MIV-Anteil der Besucher/Kunden im Ziel-/Quellverkehr 100%

Verkehrsaufkommen KITA extern (Bringen+ Holen) 18 36
Vormittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 25% 25% 5 5 10
Nachmittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 12% 12% 2 2 4
Pkw-Besetzungsgrad Beschéftigte (allg. Ansatz) 0% 0% 0 0 0
Lauteste Nachtstunde (Ziel-/Quellverkehr) 0% 0% 0 0 0
Kinder, die mit Pkw gebracht+ geholt werden 9
Fahrten/Kind (Bringen + Holen) 4

Lieferwagen <3,5t 6 12
Vormittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 20% 20% 1 1 2
Nachmittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 10% 10% 1 1 2
Anteil Nachtverkehr (22-6 Uhr) (Ziel-/Quellverkehr) 0% 0% 0 0 0
Lauteste Nachtstunde (Ziel-/Quellverkehr) 0% 0% 0 0 0
Anzahl der Lieferungen/ Tag 6

Schwerverkehr SV=3,5t 7 14
Vormittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 8% 8% 1 1 2
Nachmittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 8% 8% 1 1 2
Anteil Nachtverkehr (22-6 Uhr) (Ziel-/Quellverkehr) 3% 1% 0 0 0
Lauteste Nachtstunde (Ziel-/Quellverkehr) 2% 0% 0 0 0
Anzahl der Lieferungen mit SV>3,5t/ Tag 7
(Anteil LKW2) 82,72%

ZV/IQV yAY Qv Summen QV+2zV

Summe Verkehrsaufkommen (Kfz-Fahrten/Tag) 942 1884
davon Lkw >3,5t (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 7 14
Vormittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) Kfz/h 368 12 38
Nachmittagsspitze (Ziel-/ Quellverkehr) Kfz/h 9 238 21
Lauteste Nachtstunde (Ziel-/Quellverkehr) 5-6 Uhr Kfz/h 36 0 21

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehrsaufkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 96,2% 99,6% 906 938 1.844 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 3,8% 0,4% 36 4 40 Kfz-F./8Std.
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Verkehrsuntersuchung zur Anderung des Bebauungsplans Urplan 0017

L8TADT LAND:VERKEHR

Verkehrserzeugung der Planungen werktags

Gesamttagesverkehr und Nachtanteile

Nutzung Anzahl Verkehrsaufkommen Gesa_mtta_gesverkehr Anteil
Kfz-Fahrten/24h* (Summe beider Richtungen) Nachtverkehr
Besucher/ Kinder/ | Schwerverkehr Besucher/ Kinder/ | Schwerverkehr Summe Kfz- Kfz-Fahrten/8h
Beschéftigte Lieferwagen (Lkw>3,5t) Beschaftigte Lieferwagen (Lkw>3,5t) Fahrten (22-6 Uhr)
Bestandsituation Fa. Briickner 1.098 43 17 1.252 138 34 1.424 29
davon Lager- und Montageverkehr A 20 25 12 57 7
2 w| | e 7
davon Besucherparkplatz Sud 20 30 0 50 0
davon Anlieferung Kantine 6 10 4 20 10
davon Parkhaus Sud 580 4 0 584 2
davon Parkhaus Nord 510 4 0 514 1
davon Parkplatz Nord 80 15 0 95 1
davon Technikum Verkehr 16 20 6 42 1
Planungen bis 2040 1.620 23 7 1.806 64 14 1.884 40
e w| 4| 1
davon Anlieferung Kantine 6 15 4 25 6
davon Parkhaus Sud 900 5 2 907 4
davon Parkhaus Nord 600 5 2 607 4
davon Parkplatz Nord + Besucherparkplatz 150 19 2 171 10
Summe Mehrverkehr 554 -74 -20 460 11
Verkehrserzeugung der Planungen werktéagliche Spitzenstunden
Nutzung Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde

Kfz-Fahrten/h

Kfz-Fahrten/h

zv QV Summe ZV+QV zv QV Summe ZV+QV

Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon Lkw/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon Lkw/h
Bestandsituation Fa. Briickner 267 20 287 2 11 171 182 2
davon Lager- und Montageverkehr A 20 4 24 0 1 10 11 1
e I e :
davon Besucherparkplatz Sud 20 6 26 0 2 16 18 0
davon Anlieferung Kantine 6 4 10 1 0 0 0 0
davon Parkhaus Sud 90 2 92 0 3 70 73 0
davon Parkhaus Nord 90 0 90 0 3 62 65 0
davon Parkplatz Nord 20 0 20 0 1 3 4 0
davon Technikum Verkehr 11 0 11 0 0 2 2 0
Planungen bis 2040 368 12 380 2 9 238 247 2
s | % 2| | s | w| @ :
davon Anlieferung Kantine 6 4 10 1 0 0 0 0
davon Parkhaus Sud 150 0 150 0 2 100 102 0
davon Parkhaus Nord 150 0 150 0 2 98 100 0
davon Parkplatz Nord + Besucherparkplatz 32 6 38 0 3 30 33 0
Summe Mehrverkehr 101 -8 93 0 -2 67 65 0

Anlage 2.3
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.ETADT lANl)iVEFIKEHFl

Verkehrserzeugung werktags (DTVw)
Ansatz: durchschnittl. Prognosen nach Bosserhoff

Umrechnung des Bestandsverkehrs und Prognoseverkehrs werktags in DTV-Werte

Verkehrserzeugung im Jahresdurchschnitt (DTV)

Ansatz: durchschnittl. Prognosen nach Bosserhoff

Nutzung Gesamttagesverkehr davon Nachtverkehr Gesamttagesverkehr davon Nachtverkehr
(0-24 Uhr) (22-6 Uhr) Um-rechnungs- (0-24 Uhr) (22-6 Uhr)
davon D':\?kt(I)DrTV davon
W
Kiz- Schwerverkehr Kfz-Eahrten/8h davon SV- Kfz- Schwerverkehr Kfz-Eahrten/8h davon SV-
Fahrten/24h SV- Fahrten/8h Fahrten/24h SV- Fahrten/8h
Fahrten/24h Fahrten/24h

Bestandsituation Fa. Briickner 1.424 34 29 0 0,68 975 23 20 0
Planungen bis 2040 1.884 14 40 0 0,68 1.290 10 27 0
Summe Mehrverkehr 460 -20 11 0 315 -13 7 0

Anlage 2.4
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STADT LﬁI\EDi»UERKEHR

Auswertungen der Verkehrsdaten fir Schallschutzbetrachtungen
Zusammenfassung der Verkehrsentwicklung im angrenzenden StralRennetz und der Kennwerte flir die Verkehrslarmberechnungen nach RLS-19

Lkw1l/Gesamttag | Lkw2/Gesamttag

Taganteil Lkwl | Taganteil Lkw2

Nachtanteil Kfz | Nachtanteil Lkw1 | Nachtanteil Lkw2

Umrechnungsfaktoren DTVw --> DTV

Zahlstelle Nr. 81419159 SVZ Jahr 2023,
https://www.baysis.bayern.de

Zahistelle Nr. 81419719 SVZ Jahr 2023,
https://www.baysis.bayern.de

Kfz Lkwl Lkw2

St2105 0,78 0,49 0,49
Kreisstrale TS 0,78 0,47 0,47
Gemeindestralen 0,87 0,80 0,80

Hochrechnung Innerorts nach Intraplan Consult
GmbH Miinchen und Schuh & Co. GmbH
Germering, 2011

Verkehrszahlung am £ Kfz/Gesamttag Taganteil Kfz
25.02.2025 g 24-Stunden-Wert (werktags) 16-Stunden-Wert (werktags) Nachtanteil (22-6 Uhr)

; [Kfz/24h] [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [Kfz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [Kfz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h]
St2105 Traunsteiner Str. nordlich A8 |1 10.311 294 162 9.929 267 137 382 27 25
Anschluss Nord A8 2 7.701 308 161 7.332 289 150 369 19 11
St2105 Traunsteiner Str. zw. A8 3 12.100 392 179 11.645 364 157 455 28 22
Anschluss Sid A8 4 4.541 154 128 4.339 136 108 202 18 20
Traunsteiner Str 10.429 326 137 10.040 308 131 389 18 6
Abschnitt A8 - Kdnigsberger Str. ’ ’
?;’L'g::’;;%fr Strafie Ol 6 3.647 145 67 3.501 135 65 146 10 2
'Sr[raunstelner Str. stidl. Koénigsberger 7 8.916 246 74 8.593 228 70 323 18 2
Konigsberger westl. Lager A * 8 542 16 4 522 15 4 20 1 0
Ir_(;);égr]slsl’))e:ger (zw. Lager A und 9 178 6 2 172 6 2 6 0 0
westl Lager B Ri Danziger Strae * |10 116 2 2 112 2 2 4 0 0
Breslauer sudlich Parkhaus * 11 2.124 58 35 2.047 54 33 77 4 2
Breslauer nordlich Parkhaus * 12 1.004 27 16 968 25 15 36 2 1
Breslauer westl. Parkplatz Nord * 13 627 17 10 604 16 10 23 1 1
?;ecsr:i;:(irn?irkplatz Nord - Zufahrt 14 531 14 9 512 13 8 19 1 0
_Brﬁ;"j:s;iiggsgtrz‘fah" Technikum |, 491 13 8 473 12 8 18 1 0

*) Werte aus Zahlwerten Konigsberger Strae am Knoten und Anliegernutzungen abgeleitet

Abbildung: Zuordnung der Straenabschnitte (Nummerierung) zur Orientierung
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STADT LﬁI\EDIEUEﬂKEHR

Verkehrsuntersuchung zur Anderung des Bebauungsplans Urplan 0017 L . .
Auswertungen der Verkehrsdaten fir Schallschutzbetrachtungen
Zusammenfassung der Verkehrsentwicklung im angrenzenden Strallennetz und der Kennwerte flir die Verkehrslarmberechnungen nach RLS-19
Kennwerte fiir die Verkehrslarmberechnungen
DTV-Werte 2024 DTV 2024

g Kfz/Gesamttag | Lkw1/Gesamttag | Lkw2/Gesamttag Taganteil Kfz Taganteil Lkwl | Taganteil Lkw2 Nachtanteil Kfz | Nachtanteil Lkwi | Nachtanteil Lkw2 z m, Lkw1, py Lkw2, pyo m, Lkw1, pn1 Lkw2, pna

g : 2 [ oo versano i | Meoeir et L G i e mtin | ore vt m L G

g 24-Stunden-Wert (DTV) 16-Stunden-Wert (DTV) Nachtanteil (22-6 Uhr) g Kednee R"S'm'hTagem'em & Tagesberei?:ﬁ ach 8.0 am Tagesberei?:ﬁ o ALS.0 am |2/ ach RLS'lg'hNa"mhe'Eich S1' Nachibereich nacn RLS-16 am |  Nachibareleh neeh RL6-1 am

2 E 22 Uhr - R - R 22 Uhr - . - -

g [Kfz/24h] [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [Kfz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [Kfz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h] ; Kfz/h in% in% Kfz/h in% in%
St2105 Traunsteiner Str. nordlich A8 |1 7.997 144 79 7.701 131 67 296 13 12 1 481 1,69% 0,87% 37 4,39% 4,05%
Anschluss Nord A8 2 5.973 151 79 5.687 141 73 286 10 6 2 355 2,48% 1,28% 36 3,32% 1,92%
St2105 Traunsteiner Str. zw. A8 3 9.384 192 88 9.031 178 77 353 14 11 3 564 1,97% 0,85% 44 3,82% 2,97%
Anschluss Stid A8 4 3.522 75 63 3.365 66 53 157 9 10 4 210 1,96% 1,56% 20 5,73% 6,37%
Traunsteiner Str.
Abschnitt A8 - Konigsberger str. |2 8.181 152 64 7.879 143 61 302 9 3 5 492 1,81% 0,77% 38 2,98% 0,99%
Konigsberger Strafie ost. 6 3.177 116 54 3.050 108 52 127 8 2 6 191 3,54% 1,70% 16 6,30% 1,18%
Traunsteiner
;{f“”swi”er Str. stdl. Konigsberger |, 6.994 115 35 6.713 100 32 281 15 3 7 420 1,49% 0,47% 35 5,16% 1,07%
Konigsberger westl. Lager A * 8 472 13 3 455 12 3 17 1 0 8 28 2,64% 0,66% 2 5,88% 0,00%
LK:J;?S;%[W (ew. Lager Aund g 155 5 3 149 5 3 6 1 0 9 9 3,02% 2,01% 1 8,33% 0,00%
westl Lager B Ri Danziger StraBe * |10 101 2 2 97 2 2 4 0 0 10 6 1,55% 1,55% 1 0,00% 0,00%
Breslauer sidlich Parkhaus * 11 1.850 46 28 1.783 43 26 67 4 2 11 111 2,38% 1,46% 8 5,22% 2,24%
Breslauer nérdlich Parkhaus * 12 875 22 13 843 21 13 32 2 1 12 53 2,43% 1,48% 4 4,69% 1,56%
Breslauer westl. Parkplatz Nord * |13 546 14 8 526 13 8 20 1 1 13 33 2,38% 1,43% 3 5,00% 2,50%
Bresla_uer Parkplatz Nord - Zufahrt 14 463 12 7 446 1 7 17 1 1 14 28 2.35% 1,46% 2 5,88% 2.94%
Technikum *
Breslauer _Str.o'stl Zufahrt Technikum 15 428 1 7 413 10 6 15 1 1 15 26 2.30% 1,45% 2 6,67% 3,33%
- Haunertinger Str. *
*) Werte aus Zahlwerten Kénigsberger Strae am Knoten und Anliegernutzungen abgeleitet

Anlage 2.5
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Verkehrsuntersuchung zur Anderung des Bebauungsplans Urplan 0017 L . .
Auswertungen der Verkehrsdaten fir Schallschutzbetrachtungen
Zusammenfassung der Verkehrsentwicklung im angrenzenden Strallennetz und der Kennwerte flir die Verkehrslarmberechnungen nach RLS-19
Prognose-Nullfall 2040 (DTV) Prognose-Nullfall 2040 (DTV)

. Kfz/Gesamttag | Lkwl/Gesamttag | Lkw2/Gesamttag Taganteil Kfz Taganteil Lkwl | Taganteil Lkw2 Nachtanteil Kfz | Nachtanteil Lkwl | Nachtanteil Lkw2 - my Lle, Pta LkWZ, P2 m, Lle, Pn1 LkWZ, Pn2

% g MaRgebliche Verkehrsstirke mt in MaRgeblicher Anteil dgr MaBRgeblicher Anteil dgr . i MaRgeblicher Anteil dgr MaRgeblicher Anteil dgr
Nullfall 2040 (ohne Bauvorhaben) g 24-Stunden-Wert (DTV) 16-Stunden-Wert (DTV) Nachtanteil (22-6 Uhr) £ K LS. 19, Tagepareh Tt o | Tagabe e g |/ nach RLS-19, Nachibereich 6 FEVRRUSEPER SR T PR e

% g 22 Unr Gesamtverkehr M Gesamtverkehr M 22 Uhr Gesamtverkehr M Gesamtverkehr M

1,069 2 [Kfz/24h] [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [Kfz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [Kfz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h] ; Kfz/h in% in% Kfz/h in% in%
St2105 Traunsteiner Str. nordlich A8 |1 8.549 154 85 8.233 140 72 316 14 13 1 515 1,69% 0,87% 40 4,43% 4,11%
Anschluss Nord A8 2 6.385 161 84 6.079 151 78 306 10 6 2 380 2,48% 1,28% 38 3,27% 1,96%
S$t2105 Traunsteiner Str. zw. A8 3 10.031 205 94 9.654 190 83 377 15 11 3 603 1,97% 0,85% 47 3,85% 2,92%
Anschluss Std A8 4 3.765 80 67 3.597 71 57 168 10 11 4 225 1,96% 1,57% 21 5,65% 6,25%
Traunsteiner Str.
Abschnitt A8 - Konigsberger St. 5 8.745 162 69 8.422 153 66 323 10 3 5 526 1,81% 0,78% 40 2,94% 0,93%
Konigsberger Strafie ot 6 3.396 124 57 3.260 116 56 136 9 2 6 204 3,54% 1,70% 17 6,25% 1,10%
Traunsteiner
;{f“”swi”er Str. stdl. Konigsberger |, 7.477 123 37 7.177 107 34 300 16 3 7 449 1,49% 0,47% 38 5,17% 1,00%
Konigsberger westl. Lager A * 8 505 14 3 487 13 3 18 1 0 8 30 2,67% 0,62% 2 5,56% 0,00%
LK:J:}?SSB,[W (ew. Lager A und 9 166 6 3 160 5 3 6 1 0 9 10 3,13% 1,88% 1 8,33% 0,00%
westl Lager B Ri Danziger StraBe * |10 108 2 2 104 2 2 4 0 0 10 7 1,44% 1,44% 1 0,00% 0,00%
Breslauer sudlich Parkhaus * 11 1.978 49 30 1.906 46 28 72 4 2 11 119 2,39% 1,47% 9 4,86% 2,08%
Breslauer nordlich Parkhaus * 12 935 24 14 901 22 14 34 2 1 12 56 2,44% 1,50% 4 4,41% 1,47%
Breslauer westl. Parkplatz Nord * |13 584 15 9 563 14 8 21 1 1 13 35 2,40% 1,42% 3 4,76% 2,38%
Breslauer Parkplatz Nord - Zufahrt |, , 495 13 8 477 12 7 18 1 1 14 30 2,41% 1,47% 2 5,56% 2,78%
Technikum *
Breslauer _Str.o'stl Zufahrt Technikum 15 458 1 7 442 10 7 16 1 1 15 28 2.26% 1,47% 2 6,25% 3,13%
- Haunertinger Str. *
*) Werte aus Zahlwerten Kénigsberger Strae am Knoten und Anliegernutzungen abgeleitet
Anlage 2.5
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Verkehrsuntersuchung zur Anderung des Bebauungsplans Urplan 0017

STADT LﬁI\EDi»UERKEHR

Auswertungen der Verkehrsdaten fir Schallschutzbetrachtungen
Zusammenfassung der Verkehrsentwicklung im angrenzenden StralRennetz und der Kennwerte flir die Verkehrslarmberechnungen nach RLS-19

Mehrverkehr der Planungen (DTV)

Kfz/Gesamttag | Lkw1/Gesamttag | Lkw2/Gesamttag

Nachtanteil Kfz | Nachtanteil Lkwl | Nachtanteil Lkw2

g Taganteil Kfz Taganteil Lkwl Taganteil Lkw2

g 24-Stunden-Wert 16-Stunden-Wert Nachtanteil (22-6 Uhr)
Mehrverkehr der Planungen <

; [Kfz/24h] [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [Kfz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [Kfz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h]
Mehrverkehr Planungen gesamt 315 -9 -4 308 -9 -4 7
St2105 Traunsteiner Str. nordlich A8 |1 95 3 1 92 3 1 2
Anschluss Nord A8 2 126 5 3 123 5 3 3
St2105 Traunsteiner Str. zw. A8 3 221 7 3 216 7 3 5
Anschluss Sud A8 4 63 3 1 62 3 1 1
Traunsteiner Str.
Abschnitt A8 - Kdnigsberger Str. 5 284 8 4 21 8 4 6
Konlgsbgrger StralRe Ostl. 6 315 12 6 308 12 6 7
Traunsteiner
'Sr[raunstelner Str. stdl. Koénigsberger 7 32 1 0 31 1 0 1
Entfall Besucherparkplatz Stid -36 -1 0 -35 -1 0 -1
Saldo Zufahrt A 84 -3 -1 82 -3 -1 2
Lager A - Lager B * 16 -44 -2 0 -43 -2 0 -1
Saldo Lager B -44 -1 -1 -43 -1 -1 -1
westl Lager B Ri Danziger Strae * |17 0 0 0 0 0 0 0
Saldo Parkhaus A+B 18 297 9 4 291 9 4 6
Breslauer nérdlich Parkhaus * 19 24 1 0 24 1 0 1
Breslauer westl. Parkplatz Nord * 20 24 1 0 24 1 0 1
Saldo Parkplatz Nord 54 2 0 53 2 0 1
Entfall Technikum -30 -1 0 -29 -1 0 -1
Breslauer .Str.ostl Zufahrt Technikum 21 0 0 0 0 0 0 0
- Haunertinger Str. *

*) Werte aus Zahlwerten Konigsberger Strae am Knoten und Anliegernutzungen abgeleitet

n

Abbildung: Zuordnung der Straenabschnitte (Nummerierung) zur Orientierung
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Auswertungen der Verkehrsdaten fir Schallschutzbetrachtungen
Zusammenfassung der Verkehrsentwicklung im angrenzenden StralRennetz und der Kennwerte flir die Verkehrslarmberechnungen nach RLS-19

Gesamtprognose 2040 (DTV)

Gesamtprognose 2040 (DTV)

Belastungen Nullfall PLUS

Nr. StraRenabschnitt

Kfz/Gesamttag | Lkwl/Gesamttag | Lkw2/Gesamttag

Taganteil Kfz

Taganteil Lkwl | Taganteil Lkw2

Nachtanteil Kfz | Nachtanteil Lkwl | Nachtanteil Lkw2

24-Stunden-Wert (DTV)

16-Stunden-Wert (DTV)

Nachtanteil (22-6 Uhr)

Neuverkehr

[Kfz/24h] [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [Kfz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [Kfz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h]
St2105 Traunsteiner Str. ndrdlich A8 1 8.644 157 86 8.325 143 73 318 14 13
Anschluss Nord A8 2 6.511 166 87 6.202 156 81 309 10 6
St2105 Traunsteiner Str. zw. A8 3 10.252 212 97 9.870 197 86 382 15 11
Anschluss Siid A8 4 3.828 83 68 3.659 74 57 169 10 11
Traunsteiner Str.
Abschnitt A8 - Konigsberger Str. 5 9.029 170 73 8.699 161 70 329 10 3
Konigsberger Strafie Gstl. 6 3.711 136 63 3.568 128 62 143 9 2
Traunsteiner
;{f‘“”“e'”er Str. stdl. Konigsberger | 7.509 124 37 7.208 108 34 301 16 3
Kdnigsberger westl. Lager A * 8 298 18 7 287 16 6 11 2 1
Kdnigsberger (zw. Lager A und 9 122 5 2 117 a 2 5 1 0
Lager B) *
westl Lager B Ri Danziger Strale * 17 108 2 2 104 2 2 4 0 0
Breslauer sudlich Parkhaus * 18 2.275 58 33 2.197 55 32 78 4 2
Breslauer nérdlich Parkhaus * 19 959 25 14 925 23 14 35 2 1
Breslauer westl. Parkplatz Nord * 20 608 16 9 587 15 8 22 1 1
Bresla_uer Parkplatz Nord - Zufahrt 14 549 15 8 530 14 7 19 1 1
Technikum *
Breslauer _Str.ostl Zufahrt Technikum 21 458 1 7 442 10 7 16 1 1
- Haunertinger Str. *

£ m, Lkwd, py Lkw2, p m, Lkw1, Ppy Lkw2, P2

2 [ varcmane e | Maehiner et cer Wagebicher ATl cer . T Wegebidher el g Wagebicher ATl cer
S| Tagiﬁgfiﬁﬁ”nit’ﬁéf%i;"‘m Tagiﬁgfiﬁﬁﬁiiﬁéf%i;"‘m NSO E TG Nacmb:reimm.if%ﬁé?‘am Naiﬁ‘";?iiﬁ”niiikf%ﬁé?‘am
1 520 1,71% 0,87% 40 4,40% 4,09%
2 388 2,52% 1,30% 39 3,24% 1,94%
3 617 2,00% 0,87% 48 3,80% 2,88%
4 229 2,01% 1,57% 21 5,61% 6,20%
5 544 1,84% 0,80% 41 2,89% 0,91%
6 223 3,57% 1,73% 18 5,95% 1,05%
7 450 1,50% 0,47% 38 5,15% 1,00%
8 18 5,57% 2,16% 1 13,36% 4,45%
9 7 3,43% 2,14% 1 9,92% 0,00%
17 7 1,44% 1,44% 1 0,00% 0,00%
18 137 2,48% 1,45% 10 4,46% 1,91%
19 58 2,49% 1,46% 4 4,34% 1,45%
20 37 2,47% 1,37% 3 4,65% 2,32%
14 33 2,55% 1,38% 2 5,21% 2,61%
21 28 2,26% 1,47% 2 6,25% 3,13%

*) Werte aus Zahlwerten Kénigsberger Strae am Knoten und Anliegernutzungen abgeleitet

Planungsgesellschaft Stadt-Land-Verkehr GmbH - Josephspitalstrale 7 - 80331 Minchen - 089/542155-0 - post@pslv.de - www.stadt-land-verkehr.de

Miinchen, 22.04.2025
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Datengrundlage:
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Datengrundlage:
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Landesverkehrsmodell
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[Kfz-Fahrten/24 Stunden]

Datengrundlage:

Verkehrszéhlung vom
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Landesverkehrsmodell
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Landesverkehrsmodell

Anlage 4.2



Gemeinde Siegsdorf )
Verkehrsuntersuchung zur Anderung des Bebauungsplans Urplan Nr. 0017

®

Schweinbach 4

THannsirale

Seelauer Stralie

© 4235 PIY, rIZNE

Bauvorhaben Fa. Briickner

Ronigsherger Strafle

Kfz-Knotenstréme Planfall Spitzenstunde abends

Prognose
Planall 2040

Abend-
spitzenstunde

Kfz-Abbiegebeziehungen

[Kfz-Fahrten/Stunde]

Datengrundlage:

Verkehrszdhlung vom
25.02.2025;
Landesverkehrsmodell

Anlage 4.3



Gemeinde Siegsdorf
Verkehrsuntersuchung zur Anderung des Bebauungsplans Urplan 0017

LSTADT LAND [VERKEHR

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt BPlan Fa. Briickner °
Knotenpunkt : ST2105 Traunsteiner Str. - A8 Nord - ST2105 Traunsteiner Str. "
Stunde Morgenspitzenstunde Bestand 2025 ﬁ hv
Datei 2742 _SIEGSDORF_BPL_BRUECKNER_K1_BESTAND_MS_MK_250603.kob ‘
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
2 » 277 1800 A
3 i 48 1600 A
Misch-H 325 1768 2+3 2,6 1 1 2 A
4 +- 177 7,4 3,8 891 204 104,1 10 11 15 E
6 > 272 7,3 3,7 292 625 10,4 2 3 4 B
Misch-N 448,5 496 4+6 60,5 14 17 23 E
8 [ 463 1800 A
7 v 150 | 59 | 2,6 | 314 927 4,8 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  ST2105 Traunsteiner Strae (Strom 2, 3)
ST2105 Traunsteiner StraRe (Strom 7, 8)
Nebenstrasse : A8 Nord (Strom 4, 6)
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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Gemeinde Siegsdorf
Verkehrsuntersuchung zur Anderung des Bebauungsplans Urplan 0017

LSTADT LAND [VERKEHR

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : BPlan Fa. Briickner ®
Knotenpunkt : ST2105 Traunsteiner Str. - A8 Nord - ST2105 Traunsteiner Str. [
Stun(.:le : Abendspitzenstunde Bestand 2025 ﬁﬁ
Datei : 2742_SIEGSDORF_BPL_BRUECKNER_K1_BESTAND_AS_MK_250603.kob
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 | T ™| a0 1800 A

3 i 117 1600 A
Misch-H 587 1756 2+3 3,1 2 2 3 A

4 ™ 60 | 74 | 38 | 1036 | 139 454 | 2 3 4 E

6 ™ 221 | 73|37 | 524 | 440 165 | 3 3 5 B
Misch-N 280,5 474 4+6 18,6 4 5 7 B

8 || 32 1800 A

7 |¥ 190 | 59 | 26 | 582 658 7,7 1 2 2 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : E

Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  ST2105 Traunsteiner Strae (Strom 2, 3)
ST2105 Traunsteiner StraRe (Strom 7, 8)
Nebenstrasse : A8 Nord (Strom 4, 6)

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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Gemeinde Siegsdorf
Verkehrsuntersuchung zur Anderung des Bebauungsplans Urplan 0017

LSTADT LAND [VERKEHR

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt BPlan Fa. Briickner °
Knotenpunkt : ST2105 Traunsteiner Str. - A8 Nord - ST2105 Traunsteiner Str. "
Stunde Morgenspitzenstunde Nullfall 2040 ﬁ hv
Datei 2742 _SIEGSDORF_BPL_BRUECKNER_K1_NULLFALL_MS_MK_250603.kob ‘
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
2 » 289 1800 A
3 i 49 1600 A
Misch-H 337 1768 2+3 2,6 1 1 2 A
4 +- 184 7,4 3,8 927 191 169,8 13 15 19 E
6 ™ 282 | 73|37 304 | 615 11,0 | 2 3 4 B
Misch-N 465,5 467 4+6 123,4 23 26 33 E
8 [ 482 1800 A
7 v 155 | 59 | 26 | 326 913 4,9 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  ST2105 Traunsteiner Strae (Strom 2, 3)
ST2105 Traunsteiner StraRe (Strom 7, 8)
Nebenstrasse : A8 Nord (Strom 4, 6)
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 5.3



Gemeinde Siegsdorf
Verkehrsuntersuchung zur Anderung des Bebauungsplans Urplan 0017

LSTADT LAND [VERKEHR

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : BPlan Fa. Briickner ®
Knotenpunkt : ST2105 Traunsteiner Str. - A8 Nord - ST2105 Traunsteiner Str. [
Stun(.:le : Abendspitzenstunde Nullfall 2040 ﬁﬁ
Datei : 2742_SIEGSDORF_BPL_BRUECKNER_K1_NULLFALL_AS_MK_250603.kob
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 | 7™ 4838 1800 A

3 i 122 1600 A
Misch-H 610 1756 2+3 3,2 2 2 3 A

4 ™ 62 | 74 | 38 | 1078 | 126 553 | 3 3 4 E

6 ™ 230 | 73|37 | 545 | 427 183 | 3 4 6 B
Misch-N 291,5 449 4+6 22,7 5 6 8 C

8 || 339 1800 A

7 \J 198 5,9 2,6 605 639 8,2 2 2 3 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : E

Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  ST2105 Traunsteiner Strae (Strom 2, 3)
ST2105 Traunsteiner StraRe (Strom 7, 8)
Nebenstrasse : A8 Nord (Strom 4, 6)

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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Gemeinde Siegsdorf
Verkehrsuntersuchung zur Anderung des Bebauungsplans Urplan 0017

LSTADT LAND [VERKEHR

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt BPlan Fa. Briickner °
Knotenpunkt : ST2105 Traunsteiner Str. - A8 Nord - ST2105 Traunsteiner Str. "
Stunde Morgenspitzenstunde Planfall 2040 ﬁ hv
Datei 2742 _SIEGSDORF_BPL_BRUECKNER_K1_PLANFALL_MS_MK_250603.kob ‘
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
2 » 320 1800 A
3 i 50 1600 A
Misch-H 369 1770 2+3 2,6 1 1 2 A
4 +- 184 7,4 3,8 953 182 217,4 15 17 21 F
6 > 303 7,3 3,7 335 586 12,9 3 4 5 B
Misch-N 486,5 463 4+6 183,9 31 34 40 F
8 [ 479 1800 A
7 v 153 | 59 | 26 | 358 876 5,2 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt F
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  ST2105 Traunsteiner Strae (Strom 2, 3)
ST2105 Traunsteiner StraRe (Strom 7, 8)
Nebenstrasse : A8 Nord (Strom 4, 6)
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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Gemeinde Siegsdorf
Verkehrsuntersuchung zur Anderung des Bebauungsplans Urplan 0017

LSTADT LAND [VERKEHR

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : BPlan Fa. Briickner °
Knotenpunkt : ST2105 Traunsteiner Str. - A8 Nord - ST2105 Traunsteiner Str. "
Stunde : Abendspitzenstunde Planfall 2040 ﬁ hv
Datei : 2742_SIEGSDORF_BPL_BRUECKNER_K1_PLANFALL_AS_MK_250603.kob ‘
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
2 » 490 1800 A
3 i 122 1600 A
Misch-H 612 1756 2+3 3,2 2 2 3 A
4 | 62 | 7,4 | 38 | 1126 | 110 730 | 3 4 5 E
6 ™ 230 | 73|37 | 547 | 425 185 | 3 4 6 B
Misch-N 291,5 419 4+6 27,8 5 7 10 C
8 [ 358 1800 A
7 \J 225 5,9 2,6 607 638 8,7 2 2 3 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  ST2105 Traunsteiner Strae (Strom 2, 3)
ST2105 Traunsteiner StraRe (Strom 7, 8)
Nebenstrasse : A8 Nord (Strom 4, 6)
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 5.6



Gemeinde Siegsdorf

Verkehrsuntersuchung zur Anderung des Bebauungsplans Urplan 0017

LSTADT LAND [VERKEHR

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt BPlan Fa. Briickner ®
Knotenpunkt : Traunsteiner Str. ST2105 - A8 - Traunsteiner Str. TS5 [
Stun(.:le Morgenspitzenstunde Bestand 2025 ﬁﬁ
Datei 2742_SIEGSDORF_BPL_BRUECKNER_K2_MS_BESTAND_MK_250603.kob
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 | T ™| 430 1800 A

3 i 119 1600 A
Misch-H 549 1752 2+3 3,1 2 2 3 A

4 ™ 142 | 74 | 38| 985 | 190 709 | 6 7 10 | E

6 ™ 127 | 73|37 | 418 | 472 106 | 1 2 2 B
Misch-N 268,5 339 4+6 48,5 8 10 13 E

8 | ™| a0 1800 A

7 |¥ 50 | 59 | 26| 536 698 6,0 1 1 1 A
Misch-H 520 1800 7+8 2,9 1 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : E

Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  ST2105 Traunsteiner Strae (Strom 2, 3)

TS5 Traunsteiner StraRe (Strom 7, 8)

Nebenstrasse :  A8Sid  (Strom 4, 6)

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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Gemeinde Siegsdorf
Verkehrsuntersuchung zur Anderung des Bebauungsplans Urplan 0017

LSTADT LAND [VERKEHR

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : BPlan Fa. Briickner °
Knotenpunkt : Traunsteiner Str. ST2105 - A8 - Traunsteiner Str. TS5 "
Stunde . Abenspitzenstunde Bestand 2025 ﬁ hv
Datei : 2742_SIEGSDORF_BPL_BRUECKNER_K2_AS_BESTAND_MK_250603.kob ‘
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
2 » 459 1800 A
3 i 232 1600 A
Misch-H 691 1727 2+3 3,5 2 2 4 A
4 +- 95 7,4 3,8 1081 143 71,3 4 5 7 E
6 ™ 63 | 73|37 569 | 411 106 | 1 1 1 B
Misch-N 157 231 4+6 47,5 5 6 9 E
8 [ 421 1800 A
7 v 95 59 | 2,6 | 684 578 7,5 1 1 1 A
Misch-H 515 1800 7+8 2,8 1 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  ST2105 Traunsteiner Strae (Strom 2, 3)
TS5 Traunsteiner StraRe (Strom 7, 8)
Nebenstrasse :  A8Sid  (Strom 4, 6)
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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Gemeinde Siegsdorf
Verkehrsuntersuchung zur Anderung des Bebauungsplans Urplan 0017

LSTADT LAND [VERKEHR

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt BPlan Fa. Briickner °
Knotenpunkt : Traunsteiner Str. ST2105 - A8 - Traunsteiner Str. TS5 "
Stunde Morgenspitzenstunde Nullfall 2040 ﬁ hv
Datei 2742 _SIEGSDORF_BPL_BRUECKNER_K2_MS_NULLFALL_MK_250603.kob ‘
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
2 3 447 1800 A
3 i 124 1600 A
Misch-H 571 1752 2+3 3,1 2 2 3 A
4 +- 147 7,4 3,8 1025 177 101,3 8 10 13 E
6 ™ 132 73 |37 | 497 | 4s8 112 | 1 2 2 B
Misch-N 278,5 317 4+6 76,5 11 13 18 E
8 [ 490 1800 A
7 v 52 59 | 2,6 | 558 679 6,2 1 1 1 A
Misch-H 541 1800 7+8 2,9 1 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  ST2105 Traunsteiner Strae (Strom 2, 3)
TS5 Traunsteiner StraRe (Strom 7, 8)
Nebenstrasse :  A8Sid  (Strom 4, 6)
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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Gemeinde Siegsdorf
Verkehrsuntersuchung zur Anderung des Bebauungsplans Urplan 0017

LSTADT LAND [VERKEHR

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : BPlan Fa. Briickner °
Knotenpunkt : Traunsteiner Str. ST2105 - A8 - Traunsteiner Str. TS5 "
Stunde . Abenspitzenstunde Nullfall 2040 ﬁ hv
Datei : 2742_SIEGSDORF_BPL_BRUECKNER_K2_AS_NULLFALL_MK_250603.kob ‘
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
2 3 477 1800 A
3 i 241 1600 A
Misch-H 718 1727 2+3 3,6 2 3 4 A
4 | 99 | 7,4 | 3,8 | 1125 | 130 101,3| 6 7 10 | E
6 ™ e | 73|37 | 592 | 397 111 | 1 1 1 B
Misch-N 163 211 4+6 69,3 7 8 11 E
8 [ 438 1800 A
7 v 99 59 | 2,6 | 711 558 7,9 1 1 1 A
Misch-H 536 1800 7+8 2,9 1 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  ST2105 Traunsteiner Strae (Strom 2, 3)
TS5 Traunsteiner StraRe (Strom 7, 8)
Nebenstrasse :  A8Sid  (Strom 4, 6)
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 6.4



Gemeinde Siegsdorf
Verkehrsuntersuchung zur Anderung des Bebauungsplans Urplan 0017

LSTADT LAND [VERKEHR

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt BPlan Fa. Briickner °
Knotenpunkt : Traunsteiner Str. ST2105 - A8 - Traunsteiner Str. TS5 "
Stunde Morgenspitzenstunde Planfall 2040 ﬁ hv
Datei 2742 _SIEGSDORF_BPL_BRUECKNER_K2_MS_PLANFALL_MK_250603.kob ‘
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
2 » 498 1800 A
3 i 124 1600 A
Misch-H 622 1756 2+3 3,2 2 2 3 A
4 +- 148 7,4 3,8 1068 166 139,1 10 12 15 E
6 -+ 173 7,3 3,7 548 424 14,5 2 3 4 B
Misch-N 320,5 326 4+6 138,1 18 21 26 E
8 [ 484 1800 A
7 v 50 59 | 2,6 | 609 636 6,6 1 1 1 A
Misch-H 533 1800 7+8 2,9 1 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  ST2105 Traunsteiner Strae (Strom 2, 3)
TS5 Traunsteiner StraRe (Strom 7, 8)
Nebenstrasse :  A8Sid  (Strom 4, 6)
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 6.5



Gemeinde Siegsdorf
Verkehrsuntersuchung zur Anderung des Bebauungsplans Urplan 0017

LSTADT LAND [VERKEHR

HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : BPlan Fa. Briickner °
Knotenpunkt : Traunsteiner Str. ST2105 - A8 - Traunsteiner Str. TS5 "
Stunde : Abendspitzenstunde Planfall 2040 ﬁ hv
Datei : 2742_SIEGSDORF_BPL_BRUECKNER_K2_AS_PLANFALL_MK_250603.kob ‘
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
2 » 478 1800 A
3 i 241 1600 A
Misch-H 719 1728 2+3 3,6 2 3 4 A
4 | 9 | 7,4 | 38 | 118 | 112 1739 | 8 10 13 | E
6 ™ e | 73|37 | 593 | 397 111 | 1 1 1 B
Misch-N 164 183 4+6 128,6 10 12 16 E
8 [ 484 1800 A
7 Y 113 5,9 2,6 712 557 8,1 1 1 2 A
Misch-H 596 1800 7+8 3,0 2 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  ST2105 Traunsteiner Strae (Strom 2, 3)
TS5 Traunsteiner StraRe (Strom 7, 8)
Nebenstrasse :  A8Sid  (Strom 4, 6)
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 6.6
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : BPlan Fa. Briickner Al o

Knotenpunkt : Traunsteiner Stralle - Konigsberger StraRe - Seelauer Strale

Stun(.:le : Morgenspitzenstunde Bestand 2025 ﬁﬁ
Datei : 2742_SIEGSDORF_BPL_BRUECKNER_K3_MS_BESTAND_MK_250603.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 | Al 314 55 | 2,8 510 719 9,1 3 4 A
2 —» | 245 1800 A
3 I 0 1600
Misch-H 245 1800
4 |- 18 6,5 | 32 | 1077 133 31,3 1 1 D
5 F 3 3 6,7 3,3 1059 139 26,5 1 1 C
6 > 15 5,9 3,0 238 897 4,1 1 1 A
Misch-N 36 207 4+5+6 | 21,0 1 1 C
9 A 79 1600 A
8 - | 441 1800 A
7 ¥ 4 5,5 2,8 238 980 3,7 1 1 A
Misch-H 520 1766 8+9 2,9 2 2 A
10 L 13 6,5 3,2 1038 149 30,0 1 1 C
11 h 4 0 6,7 3,3 1020 147
12 |« 61 59 | 3,0 471 675 6,3 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt : D
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Traunsteiner StraBe  (Strom 1, 2, 3)
Traunsteiner StraRe  (Strom 7, 8, 9)
Nebenstrasse :  Seelauer Stralle (Strom 4, 5, 6)
Kénigsberger StraRe  (Strom 10, 11, 12)
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 7.1
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : BPlan Fa. Briickner Al o

Knotenpunkt : Traunsteiner Stralle - Konigsberger StraRe - Seelauer Strale

Stun(.:le : Abendspitzenstunde Bestand 2025 ﬁﬁ
Datei : 2742_SIEGSDORF_BPL_BRUECKNER_K3_AS_BESTAND_MK_250603.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 | Al 81 55 | 2,8 325 888 4,6 1 1 A
2 —» | 432 1800 A
3 I 12 1600 A
Misch-H 444 1794 2+3 2,7 1 2 A
4 |- 10 6,5 | 3,2 | 1050 178 21,4 1 1 C
5 F 3 1 6,7 3,3 849 297 12,2 1 1 B
6 > 7 59 | 3,0 434 706 5,2 1 1 A
Misch-N 18 259 4+5+6 | 14,9 1 1 B
9 A 29 1600 A
8 -<——| 300 1800 A
7 v 12 55 | 2,8 440 779 4,7 1 1 A
Misch-H 329 1780 8+9 2,5 1 2 A
10 L 69 6,5 3,2 843 316 14,6 1 2 B
11 h 4 2 6,7 3,3 841 300 12,1 1 1 B
12 o 214 5,9 3,0 311 821 5,9 2 2 A
Misch-N 284 827 10+11+12 | 6,6 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt : C
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Traunsteiner StraBe  (Strom 1, 2, 3)
Traunsteiner StraRe  (Strom 7, 8, 9)
Nebenstrasse :  Seelauer Stralle (Strom 4, 5, 6)
Kénigsberger StraRe  (Strom 10, 11, 12)
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 7.2
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt BPlan Fa. Brlickner A N
Knotenpunkt : Traunsteiner Stralle - Konigsberger StraRe - Seelauer Strale ~ ______ D
Stunde Morgenspitzenstunde Nullfall 2040 D) ‘[v
Datei 2742 _SIEGSDORF_BPL_BRUECKNER_K3_MS_NULLFALL_MK_250603.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 Al 327 5,5 2,8 531 702 9,8 3 4 A
2 —» | 255 1800 A
3 v 0 1600
Misch-H 255 1800
4 |- 21 6,5 | 32 | 1122 118 37,9 1 1 D
5 F' N 3 6,7 3,3 1103 124 29,8 1 1 C
6 > 16 5,9 3,0 248 886 4,1 1 1 A
Misch-N 39,5 182 4+5+6 | 25,6 1 2 C
9 A 82 1600 A
8 -<«—— | 459 1800 A
7 v 4 55 | 2,8 248 969 3,7 1 1 A
Misch-H 541 1767 8+9 3,0 2 3 A
10 L 14 6,5 3,2 1082 133 35,3 1 1 D
11 h 4 0 6,7 3,3 1063 131
12 -l 63 5,9 3,0 491 659 6,5 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Traunsteiner StraBe  (Strom 1, 2, 3)
Traunsteiner StraRe  (Strom 7, 8, 9)
Nebenstrasse :  Seelauer StraRe (Strom 4, 5, 6)
Kénigsberger StraRe  (Strom 10, 11, 12)
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt BPlan Fa. Brlickner A N
Knotenpunkt : Traunsteiner Stralle - Konigsberger StraRe - Seelauer Strale ~ ______ D
Stunde Abendspitzenstunde Nullfall 2040 D) ‘[v
Datei 2742 _SIEGSDORF_BPL_BRUECKNER_K3_AS NULLFALL_MK_250603.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 Al 84 55 | 2,8 338 875 4,7 1 1 A
2 —» | 449 1800 A
3 v 12 1600 A
Misch-H 461 1794 2+3 2,7 2 2 A
4 - 10 6,5 3,2 1090 164 23,4 1 1 C
5 F' N 1 6,7 3,3 882 282 12,8 1 1 B
6 > 7 59 | 3,0 451 691 5,3 1 1 A
Misch-N 18 241 4+5+6 | 16,1 1 1 B
9 A 30 1600 A
8 - | 312 1800 A
7 v 12 55 | 2,8 457 764 4,8 1 1 A
Misch-H 342 1780 8+9 2,5 1 2 A
10 L 72 6,5 3,2 875 300 15,8 1 2 B
11 h 4 2 6,7 3,3 873 285 12,7 1 1 B
12 -l 222 5,9 3,0 323 809 6,1 2 2 A
Misch-N 295 802 10+11+12 | 7,1 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Traunsteiner StraBe  (Strom 1, 2, 3)
Traunsteiner StraRe  (Strom 7, 8, 9)
Nebenstrasse :  Seelauer StraRe (Strom 4, 5, 6)
Kénigsberger StraRe  (Strom 10, 11, 12)
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt BPlan Fa. Brlickner A N
Knotenpunkt : Traunsteiner Stralle - Konigsberger StraRe - Seelauer Strale ~ ______ D
Stunde Morgenspitzenstunde Planfall 2040 D) ‘[v
Datei 2742 _SIEGSDORF_BPL_BRUECKNER_K3_MS_PLANFALL_MK_250603.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 Al 418 55 | 2,8 540 695 13,1 5 7 B
2 —» | 255 1800 A
3 v 0 1600
Misch-H 255 1800
4 - 21 6,5 3,2 1210 79 63,0 2 2 E
5 F' N 3 6,7 3,3 1203 80 46,8 1 1 E
6 > 16 5,9 3,0 248 886 4,1 1 1 A
Misch-N 39,5 125 4+5+6 | 42,5 2 3 D
9 A 92 1600 A
8 -<«—— | 458 1800 A
7 v 4 55 | 2,8 248 969 3,7 1 1 A
Misch-H 550 1763 8+9 3,0 2 3 A
10 | 13 6,5 | 32 | 1177 87 57,1 1 1 E
11 h 4 0 6,7 3,3 1158 85
12 |« 56 59 | 3,0 495 656 6,5 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Traunsteiner StraBe  (Strom 1, 2, 3)
Traunsteiner StraRe  (Strom 7, 8, 9)
Nebenstrasse :  Seelauer StraRe (Strom 4, 5, 6)
Kénigsberger StraRe  (Strom 10, 11, 12)
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt BPlan Fa. Brlickner A N
Knotenpunkt : Traunsteiner Stralle - Konigsberger StraRe - Seelauer Strale ~ ______ D
Stunde Abendspitzenstunde Planfall 2040 D) ‘[v
Datei 2742 _SIEGSDORF_BPL_BRUECKNER_K3_AS PLANFALL_MK_250603.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 Al 86 55 | 2,8 337 876 4,7 1 1 A
2 —» | 449 1800 A
3 v 12 1600 A
Misch-H 461 1794 2+3 2,7 2 2 A
4 |- 10 6,5 | 3,2 | 1153 135 28,8 1 1 C
5 F' N 1 6,7 3,3 883 281 12,9 1 1 B
6 > 7 59 | 3,0 451 691 5,3 1 1 A
Misch-N 18 205 4+5+6 | 19,2 1 1 B
9 A 29 1600 A
8 - | 312 1800 A
7 v 12 55 | 2,8 457 764 4,8 1 1 A
Misch-H 341 1781 8+9 2,5 1 2 A
10 L 79 6,5 3,2 877 299 16,4 2 2 B
11 h 4 2 6,7 3,3 875 284 12,8 1 1 B
12 -l 283 5,9 3,0 323 809 6,8 2 3 A
Misch-N 363 822 10+11+12 | 7,9 3 4 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Traunsteiner StraBe  (Strom 1, 2, 3)
Traunsteiner StraRe  (Strom 7, 8, 9)
Nebenstrasse :  Seelauer StraRe (Strom 4, 5, 6)
Kénigsberger StraRe  (Strom 10, 11, 12)
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Test: Signalisierung des Knotenpunkts Traunsteiner Stral3e/ Kdnigsberger StraRe/ Seelauer Stralle

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Siegsdorf Briickner (2742)

Stadt:_Siegsdorf

Knotenpunkt:_Traunsteiner StralRe/ Kénigsberger StralRe/ Seelauer StralRe Datum:_03.06.2025

Zeitabschnitt: Nullfall 2040, Morgenspitzenstunde

Bearbeiter: PF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 248 0,186 0,72 0,129 2,118 30 4.4 A
12 K1 1 320 0,729 0,23 1,883 9,271 92 47,3 C
21 K2 4,5,6 38 0,237 0,08 0,176 1,067 17 42,8 C
31 K3 8,9 531 0,412 0,68 0,413 6,300 67 7,5 A
32 K3 7 4 0,007 0,30 0,004 0,074 3 22,1 B
41 K4 10, 11, 12 70 0,376 0,11 0,349 1,968 32 43,6 C
Gesamt 1211 0,441 20,6
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F1 100 50 1 80 E
2 F2 100 50 1 25 A
3 F3 100 50 1 84 E
4 F4 100 50 1 36 B
Gesamtbewertung: E

Definition Knotenstréme

rMMOﬂ 6.3.12

Traunsteiner Strale (Nord) Linksabbieger
Traunsteiner Strale (Nord) Geradeausfahrer
Traunsteiner Strale (Nord) Rechtsabbieger
Seelauer StraRe Linkseinbieger

Seelauer StralRe Geradeausfahrer

Seelauer StraRe Rechtseinbieger
Traunsteiner Strafle (Stid) Linksabbieger
Traunsteiner Stralle (Siid) Geradeausfahrer
Traunsteiner Stralle (Siid) Rechtsabbieger
Konigsberger Stralle Linkseinbieger
Konigsberger Stralle Geradeausfahrer
Kdnigsberger Strale Rechtsabbieger

Definition Signalgruppen

K1 Kfz Traunsteiner Strale (Nord)

K2 Kfz Seelauer StraRe

K3 Kfz Traunsteiner StraRe (Sud)

K4 Kfz Kdnigsberger

F1 FuRBgénger lber Traunsteiner StralRe (Nord)
F2 FuBgénger lber Seelauer Stralle

F3 FuBgénger Uber Traunsteiner StraRe (Sud)
F4 FuRgénger lber Kdnigsberger Stralle

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 8.1




Gemeinde Siegsdorf

Verkehrsuntersuchung zur Anderung des Bebauungsplans Urplan 0017

L STADT LANDVERKEHR __

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Test: Signalisierung des Knotenpunkts Traunsteiner Strafl3e/ Kdnigsberger StraRe/ Seelauer StralRe
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Siegsdorf Briickner (2742) Stadt:_Siegsdorf
Knotenpunkt:_Traunsteiner StralRe/ Kénigsberger StralRe/ Seelauer StralRe Datum:_03.06.2025
Zeitabschnitt: Nullfall 2040, Abendspitzenstunde Bearbeiter: PF
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K1 2,3 457 0,504 0,47 0,620 8,605 84 19,3 A
12 K1 1 81 0,257 0,17 0,197 1,951 28 34,5 B
21 K2 4,5,6 18 0,042 0,21 0,024 0,381 9 28,3 B
31 K3 8,9 338 0,407 0,43 0,404 6,253 65 19,6 A
32 K3 7 12 0,047 0,13 0,027 0,291 7 34,9 B
41 K4 10, 11, 12 294 0,453 0,33 0,494 6,296 64 26,6 B
Gesamt 1200 0,436 22,5
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F1 100 50 1 57 D
2 F2 100 50 1 48 C
3 F3 100 50 1 61 D
4 F4 100 50 1 59 D
Gesamtbewertung: D

Definition Knotenstréme

rMMOﬂ 6.3.12

Traunsteiner Strale (Nord) Linksabbieger
Traunsteiner Strale (Nord) Geradeausfahrer
Traunsteiner Strale (Nord) Rechtsabbieger
Seelauer StraRe Linkseinbieger

Seelauer StralRe Geradeausfahrer

Seelauer StraRe Rechtseinbieger
Traunsteiner Strafle (Stid) Linksabbieger
Traunsteiner Stralle (Siid) Geradeausfahrer
Traunsteiner Stralle (Siid) Rechtsabbieger
Konigsberger Stralle Linkseinbieger
Konigsberger Stralle Geradeausfahrer
Kdnigsberger Strale Rechtsabbieger

Definition Signalgruppen

K1
K2
K3
K4

F1
F2
F3
F4

Kfz Traunsteiner Strale (Nord)
Kfz Seelauer StralRe

Kfz Traunsteiner StraRe (Sud)
Kfz Konigsberger

FuRBgénger lber Traunsteiner StralRe (Nord)
FuBgénger lber Seelauer Stralle
FuBgénger Uber Traunsteiner StraRe (Sud)
FuRgénger lber Kdnigsberger Stralle

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH

Minchen
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Gemeinde Siegsdorf

Verkehrsuntersuchung zur Anderung des Bebauungsplans Urplan 0017

L STADT LANDVERKEHR __

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Test: Signalisierung des Knotenpunkts Traunsteiner Strafl3e/ Kdnigsberger StraBe/ Seelauer StralRe

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Siegsdorf Briickner (2742)

Stadt:_Siegsdorf

Knotenpunkt:_Traunsteiner StralRe/ Kénigsberger StralRe/ Seelauer StralRe Datum:_03.06.2025

Zeitabschnitt: Planfall 2040, Morgenspitzenstunde

Bearbeiter: PF

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Strome qj X faj Ngg,j Nus,j L os; tw,j QsVv
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 248 0,186 0,72 0,129 2,118 30 4.4 A
12 K1 1 412 0,800 0,27 3,123 12,711 118 52,4 D
21 K2 4,5,6 38 0,237 0,08 0,176 1,067 17 42,8 C
31 K3 8,9 541 0,557 0,51 0,784 10,004 97 17,8 A
32 K3 7 4 0,009 0,23 0,005 0,082 3 26,6 B
41 K4 10, 11, 12 62 0,456 0,09 0,491 1,965 33 52,1 D
Gesamt 1305 0,547 28,6
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F1 100 50 1 83 E
2 F2 100 50 1 25 A
3 F3 100 50 1 84 E
4 F4 100 50 1 36 B
Gesamtbewertung: E

Definition Knotenstréme

rMMOﬂ 6.3.12

Traunsteiner Strale (Nord) Linksabbieger
Traunsteiner Strale (Nord) Geradeausfahrer
Traunsteiner Strale (Nord) Rechtsabbieger
Seelauer StraRe Linkseinbieger

Seelauer StralRe Geradeausfahrer

Seelauer StraRe Rechtseinbieger
Traunsteiner Strafle (Stid) Linksabbieger
Traunsteiner Stralle (Siid) Geradeausfahrer
Traunsteiner Stralle (Siid) Rechtsabbieger
Konigsberger Stralle Linkseinbieger
Konigsberger Stralle Geradeausfahrer
Kdnigsberger Strale Rechtsabbieger

Definition Signalgruppen

K1 Kfz Traunsteiner Strale (Nord)

K2 Kfz Seelauer StraRe

K3 Kfz Traunsteiner StraRe (Sud)

K4 Kfz Kdnigsberger

F1 FuRBgénger lber Traunsteiner StralRe (Nord)
F2 FuBgénger lber Seelauer Stralle

F3 FuBgénger Uber Traunsteiner StraRe (Sud)
F4 FuRgénger lber Kdnigsberger Stralle

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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Gemeinde Siegsdorf

Verkehrsuntersuchung zur Anderung des Bebauungsplans Urplan 0017

L STADT LANDVERKEHR __

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Test: Signalisierung des Knotenpunkts Traunsteiner Stral3e/ Kdnigsberger Stral3e/ Seelauer Stral3e
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Siegsdorf Briickner (2742) Stadt:_Siegsdorf
Knotenpunkt:_Traunsteiner StralRe/ Kénigsberger StralRe/ Seelauer StralRe Datum:_03.06.2025
Zeitabschnitt: Planfall 2040, Abendspitzenstunde Bearbeiter: PF
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome qJ Xj fA] NGE] NMSj L 95, tW] QSV
r. ’ ’ ' ' '
SG [Kfz/h] [] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K1 2,3 457 0,504 0,47 0,620 8,605 84 19,3 A
12 K1 1 83 0,263 0,17 0,203 2,001 29 34,6 B
21 K2 4,5,6 18 0,045 0,20 0,026 0,390 9 29,4 B
31 K3 8,9 337 0,406 0,43 0,401 6,230 65 19,5 A
32 K3 7 12 0,047 0,13 0,027 0,291 7 34,9 B
41 K4 10, 11, 12 361 0,549 0,33 0,754 8,126 78 28,7 B
Gesamt 1268 0,464 23,3
FuRganger- /Radfahrerfurten
Bez. Anzahl t SV
Zufahrt ng URad W, max Q
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F1 100 50 1 57 D
2 F2 100 50 1 48 C
3 F3 100 50 1 61 D
4 F4 100 50 1 59 D
Gesamtbewertung: D
Definition Knotenstréme Definition Signalgruppen
Traunsteiner Strale (Nord) Linksabbieger K1 Kfz Traunsteiner StraBe (Nord)
2 Traunsteiner Strale (Nord) Geradeausfahrer K2 Kfz Seelauer StralRe
3 Traunsteiner Strale (Nord) Rechtsabbieger K3 Kfz Traunsteiner StraRe (Sud)
4 Seelauer Strale Linkseinbieger K4 Kfz Konigsberger
5 Seelauer StralRe Geradeausfahrer
g ?eelauter_ Stragte I?Zechstﬁﬂnf_lel?erbb_ F1 FuRBgénger lber Traunsteiner StralRe (Nord)
8 Traunste!ner Straﬂe (SHd) ('2 sad |egferh F2 FuRganger lber Seelauer StralRe
e ) a3 Fusganger UoerTiaunstener Sae (500
. . e F4 FuRgénger lber Kdnigsberger Stralle
10 Konigsberger Stralle Linkseinbieger gang gsberg
11 Konigsberger Stralle Geradeausfahrer
12 Konigsberger Stralle Rechtsabbieger
ion 6.3.12
| Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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Grenzwerte und Bedeutung der Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs geméfB HBS 2015

for Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Qsv

Beschreibung der Qualitétsstufen

mittlere Wartezeit 1, [s]
*

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

IN
o

Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen
Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintréichtigung
darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgédnge,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer
kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr grofie und dabei stark streuende Werte an.
Geringfigige Verschlechterungen der Einflussgréfien kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. stdndig zunehmende Staulénge) fuhren. Die Kapazitét
wird erreicht.

> 45

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde gréfier als die Kapazitat fir diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stéindig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation |8st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstérken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

*%

*%

Regelung durch Vorfahrtbeschilderung
Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke g; Uber der Kapazitét
G liegt (g > C)).
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Grenzwerte und Bedeutung der Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs geméf3 HBS 2015
fir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

QSvV

Beschreibung der Qualitétsstufen

zuléssige mittlere
Wartezeit w [s]

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
wéhrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden
Kraffahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar.
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftffahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betréchtlich.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit
haufig ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen fritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den
meisten Umldufen Rickstau auf.

>70

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitét im Kfz-Verkehr Gberschritten. Der
Rickstau wéchst stetig. Die Kraftffahrzeuge misssen bis zur Weiterfahrt mehrfach
vorricken.

q>C
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